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PRESENTACION

En esta segunda entrega, Crisol ofrece al lector un abanico de opciones
para profundizar en el conocimiento de los temas que abordan la problema-
tica urbana. Miguel Angel Argomedo apunta sobre la necesidad de construir
estrategias regionales desde la localidad fronteriza, para vincular a la ciudad
que opera bajo esta condicidn geografica y ayudar a que se liberen y se apro-
veche su condicion estratégica, para detonar el desarrollo regional. La virtud
del planteamiento podria llevarnos si se considera como vilido, a establecer
la necesidad de romper los paradigmas de los modelos meramente econdmi-
cos sobre la definicién del el funcionamiento regional y disefiar con libertad
modelos o esquemas flexibles capaces de interpretar la realidad operativa de
las ciudades como motor de los cambios hacia el desarrollo inducido por la
planeacion integral y operativa.

Israel Diaz se enfoca a la vieja problematica de los espacios vacios en
las estructuras “consolidadas” de la ciudad. Trata la problemadtica urbana
de los ‘“hoyos negros” de la especulacién del suelo, la infraestructura, el
equipamiento y los servicios. Su trabajo es una introduccién fundamentada
en algunas de las teorfas y modelos cldsicos de economia urbana que tratan
con preocupacion las inconsistencias del modelo de crecimiento bien o mal
planeado, pero siempre al servicio de las reglas del mercado de capital espe-
culativo. Apunta sobre la paradoja de planear la ciudad bajo los objetivos y
valores de conciencia del “bien comtn” la racionalidad en el uso del suelo
y el aprovechamiento de las infraestructuras y por otra parte, administrarla
bajo las reglas y con las presiones del mercado libre. La problematica de la
proliferacién y permanencia de los lotes baldios de la ciudad se debe en gran
parte, dice el autor, a los procesos econdmicos y a las debilidades del sistema
normativo y de administracién del desarrollo urbano.
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Mauricio Herndndez Bonilla deja a un lado las preocupaciones generales
de la planeacidn para el futuro desarrollo de las ciudades, para incursionar
en la necesidad inminente de la regeneracion, cuando el mantenimiento y
los cambios en el proceso fallan y dejan imdgenes del deterioro progresivo,
que puede parecer irreversible como en el caso de Ciudad Judrez y llegar a
caracterizar negativamente la imagen y la operatividad urbana; “Todas las
ciudades a lo largo de su existencia en algtin tiempo y espacio han necesita-
do una renovacidn, rehabilitacién o regeneracidn a su interior” sefiala, y en
ese sentido, destaca la presencia y la oportunidad de conocer la importancia
estratégica de los espacios publicos, como elementos para intervenir directa-
mente en la modificacién de sus condiciones, y contribuir en menor tiempo y
de manera mas permanente y efectiva a suspender o debilitar por lo menos,
el deterioro acelerado crénico que muchas veces padecen las urbes. El autor
nos lleva con fluidez y claridad por multiples casos, teorfas y précticas, de
la intervencidn exitosa sobre los espacios publicos centrales o periféricos de
ciudades europeas y americanas.

Ileana B. Lara nos habla de como se han multiplicado los espacios aco-
tados en la estructura de las ciudades como respuesta a nuevas y numerosas
condicionantes del proceso urbano actual y enfatiza las que modifican las
formas de produccidn, la experiencia y el poder en las sociedades globaliza-
das e impactan disminuyendo la capacidad del Estado para conducir los pro-
cesos, especialmente en sus responsabilidades de mantener la integracion de
las sociedades urbanas. La autora fundamenta la preocupacion generalizada
pero poco atendida de la transformacion creciente de los espacios publicos en
espacios privados y la formacién de exclusividades y guetos que jerarquizan
y segregan a los habitantes, disminuyendo las interacciones y conectividades
que ratifican el valor del individuo y su necesidad de interactuar solidaria-
mente para la conformacion de las identidades urbanas y su movilizacidn.
Ademds de la incursion tedrica, este esfuerzo nos aporta definiciones impor-
tantes para trabajar el tema en forma cientifica por encima de las posiciones
ideoldgicas, los intereses fragmentados y las anécdotas maniqueas. También
para el aprovechamiento del esfuerzo de investigacidn, nos brinda un primer
grupo de factores importantes que dan origen a la creacién de las “urbaniza-
ciones cerradas.”

Elvira Maycotte nos induce a romper modas, mitos y lugares comunes
que campean en los medios y en los trabajos “técnicos” de diversas discipli-
nas del conocimiento, analizando con rigor y paciencia un concepto funda-
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mental para nuestros quehaceres urbanisticos y arquitecténicos: “La cali-
dad de vida”. Un concepto que puede decir mucho y nada, un concepto que
por uso excesivo, se ha convertido en justificacidn y pretexto de acciones y
relleno de citas mercadotécnicas y sustancia dudosa de politicas publicas y
programas de gobierno.

La autora se va a fondo en la bisqueda de interpretaciones contempo-
raneas, serias y formales, y extrae los significados colectivos e individuales
que sirven de norma a las instituciones e investigadores responsables de la
salud de humana en sus dimensiones fisica social, emocional y psicoldgica.
Nos ensefia un esquema representativo de los dmbitos principales en que la
“Calidad de vida” es dependiente y significante: La calidad ambiental, el
bienestar y la identidad cultural, con todo lo que esto significa y las partes
que contiene ligadas a nuestros temas de Ecologia urbana, Antropologia
Urbana, el Desarrollo urbano etc. hasta develarnos meticulosamente, la re-
lacién del espacio, la movilidad y las actividades del habitante de la ciudad
en las dreas abiertos y en sus espacios privados habitacionales, de trabajo
y recreacion.

El trabajo de Elvira Maycotte nos motiva porque penetra en una linea
de investigacién que bien puede emerger de aquellas viejas definiciones
filosoficas de la Arquitectura y su entorno como la creacion y edificacion
de “La morada integral del hombre”, que se suponia los hacedores de los
edificios y las ciudades debiamos de seguir porque en su realizacién, la
arquitectura de las ciudades lleva la calidad de vida inherente. Ahora sabe-
mos que las viejas definiciones perdieron significado, ante el vertiginoso
avance tecnoldgico, el crecimiento de la poblacién y la complejidad de la
vida urbana. La calidad de vida y su definicion resultan hoy tan complejas
que se requiere de la precision y el conocimiento profundo que este trabajo
nos propone.

Héctor Rivero nos coloca con su andlisis “La ciudad de los parques”
en una de las limitantes fisicas, ambientales y socioldgicas fundamentales,
para que nuestra ciudad sea percibida como poseedora de un nivel acepta-
ble de “calidad de vida”. Lejos de caer en lo anecdético, nos lleva por un
recorrido que recuerda como, a través de los tiempos modernos nacidos de
la revolucién industrial que termina con la ciudad “idilica” y monumental
en equilibrio con la naturaleza, los parques cobran vital importancia, para
equilibrar las distorsiones que la presencia y operacion de la industria im-
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prime especialmente en el siglo XX, agravada con los avances tecnolégicos
de consumo de combustibles contaminantes y emisores dindmicos como el
automévil.

El recorrido es substancioso, por los autores elegidos y por los conte-
nidos de sus obras en referencia a los parques, las dreas verdes y la preser-
vacion de la calidad del ambiente para los habitantes de la ciudad, el barrio,
la cuadra o la vivienda. EI autor se extiende con su texto, sobre los aspectos
de la planificacién regional y sus modelos a partir de 1920 en que el auto-
movil ayudo a salir de las ciudades historicas y fue puntal en la creacién de
nuevas ciudades o zonas regionales, que bajo el auge econdmico que llevé
la segunda guerra mundial a los EEUU conformaron el modelo “Suburbia”
que se fue extendiendo por las grandes ciudades y llegé también en versiones
propias, a Latino América México. Se adentra en los disefios especificos
que resaltan a los parques y las dreas naturales como “espinas dorsales* del
desarrollo urbano y finalmente elabora reflexiones importantes sobre el error
de copiar formas y seguir modelos sin el andlisis la interpretacion correcta y
adaptacion adecuada al tiempo y caracteristicas de otras ciudades que para el
caso de Ciudad Judrez es un serio extrafiamiento y llamada de atencion a los
incontables casos de plagio de disefio arquitecténico y urbano que nos han
convertido en una ciudad indescifrable.

En el articulo que cierra esta edicién, Ramiro Valdés nos coloca frente al
factor del crecimiento y transformacién fundamental de las ciudades “la eco-
nomia” ciencia de lo intangible que tiene efectos determinantes en lo material
y lo concreto; porque tiende a explicar el potencial creativo, la capacidad de
produccion y acumulacién y distribucién de la riqueza, de los bienes y ser-
vicios y la generacidn de recursos, para garantizar la “calidad de vida” real-
mente factible de la sociedad en su entorno natural, urbano y habitacional.

El articulo estd estructurado por unos antecedentes en que se revisa las
posiciones de autores actuales que reposicionan a la ciudad evocando a Lochs,
como un ente formal econdmico, que sigue el patrén de concentracion I6gica
de la riqueza, el trabajo y el capital. Revisa por ejemplo, autores que revisan
la complementariedad entre la economia urbana y el comercio internacional
y relaciona el TLC con la redistribucion de poblacién hacia las fronteras con
EEUU . Profundiza sobre las condiciones en que opera la empresa productiva
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en las ciudades y sus razones de localizacion que se refuerzan continuamente
buscando un equilibrio de rentabilidad que nos puede explicar quizd el im-
pacto positivo y negativo sobre las estructuras y ciudades urbanas.

El autor nos ofrece un recorrido atractivo sin duda para quienes siguen
la fenomenoldgica urbana y buscan soluciones con modelos matemadticos
que incluyen todos los componentes de la micro y macro economia en pro-
duccién, empleo, insumos, costos del suelo etc., incluso en la produccién de
vivienda y servicios y equipamiento urbano.
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*

ELEMENTOS PARA

DETERMINAR
UNA ESTRATEGIA

REGIONAL DEL
MUNICIPIO
DE JUAREZ,

LS

L]

CHIHUAHUA

Miguel Angel Argomedo Casas

CONSIDERACIONES
BASICAS.

Es conveniente analizar la rela-
cion entre el fenémeno de la globa-
lizacién y los impactos que éste ha
tenido en regiones localizadas en
zonas fronterizas, como un marco
necesario para impulsar cualquier
programa de desarrollo regional y
urbano. Si se parte de la hipdtesis
que aparece en varias teorias sobre
el espacio econémico, que tratan so-
bre la movilidad demogrifica y de
las actividades econdmicas de las re-
giones, contemplan al espacio como
soporte material fisico-espacial del

desarrollo. Este espacio se puede
identificar como correspondiente al
espacio (estatal y municipal) de una
region, que se ha integrado al proce-
so de globalizacion.

Revisando la evolucion de las
regiones del pafs, se observa que
existe una dindmica, en donde los
estados del norte han ido represen-
tando un espacio estratégico para
el modelo econémico abierto. Ac-
tualmente “lo fronterizo” se puede
definir aunque formalmente no se
hace evidente, a partir de la manera
en que las relaciones binacionales
se interiorizan sobre el territorio.
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La economia, la sociedad y los go-
biernos de cada estado-region se in-
teriorizan, por medio de corredores
que se introducen a cada territorio
nacional.

REGIONES Y
GLOBALIZACION.

La globalizacién, definida como
la organizacion a escala mundial de
las actividades productivas, ha traido
un nuevo y mds exigente conjunto de
relaciones en el que la competencia
por el mercado y los flujos de inver-
sion internacionales, se realizan a los
mds altos niveles. Como consecuen-
cia, la unica posibilidad concreta
para los paises, de insertarse en esta
realidad con éxito y con elementos
para asimilar variaciones, es la de
incrementar su potencialidad de par-
ticipacion, aplicando programas de
desarrollo regional, de acuerdo a sus
propias caracteristicas.

Una regién que carezca de po-
liticas de desarrollo que contemplen
aspectos referentes a produccion,
empleo, ahorro, educacién salud
y cultura, estd amenazada, por la
desarticulacién econémica y por el
deterioro progresivo de su comuni-
dad, a terminar a la deriva y fuera
progresivamente del entorno de lo
bueno y lo malo de la globalizacion
competitiva.

La globalizacién y las tenden-
cias descentralizadoras propias de
las politicas neoliberales' y la revi-
sién urgente y amplia de los bene-
ficios parciales y efectos adversos
del TLC, estan evidenciando la ur-
gencia de re-pensar en las regiones
como nuevos ejes de desarrollo,
conformando espacios con capa-
cidad de garantizar un crecimiento
econdmico sostenido.

Esto es algo que generalmente
no se ha podido asegurar, bajo los
dltimos resultados de las politicas
de estabilidad econdmica nacional,
que observan una permanencia de
los indices de bajo bienestar social
y empleo, fragilidad y dependencia,
a pesar de haber logrado desarrollar
mejores programas sociales y esta-
bilidad en el comportamiento ma-
croecondmico.

Por ello resulta a veces para-
déjico, bajo los viejos vicios de la
de la economia cerrada y centrali-
zada, que cuando mds globalizada
estd la economia mundial, mayor
importancia adquiere la produc-
cién local; y no solo eso, sino que
también la disposicion estructural
de sus centros urbanos de concen-
tracion, distribucién, exportacion,
importacién y servicios se vuelve
mds importante. El nuevo tono con
el que se deberfa asumir “lo regio-

1 Es limportante hacer notar que estas tendencias son complementadas por la revolu-
cion cientifica y tecnologica, y la reforma del Estado (privatizacion y desregulacion

economica).

12



Publicacion Interdisciplinaria del Programa de Maestria en Planificacion y Desarrollo Urbano

nal”, es explicado precisamente por
las alteraciones generadas por la re-
volucién cientifica y tecnoldgica?, y
los procesos de globalizacién®. Esto
nos obliga a pensar de nuevo en el
concepto de region, sin restablecer
categorias principales que determi-
naban a las regiones como unida-
des de produccién y extraccion de
materias primas solo para sostener
el modelo econémico centralista y
cerrado.

Actualmente se tiene que dar
énfasis a los factores de diversidad,
heterogeneidad y la fragmentacion
caracteristicas de cada region, y con
ello reivindicar la unicidad e identi-
dad del territorio original (la vuelta
a lo local y el rescate de las poten-
cialidades de autosuficiencia y apor-
tacion a la economia y el desarrollo
nacional)

3 EstADO Y REGION

Como se comentd, las regiones
tradicionales se definieron para de-
terminar caracteristicas ttiles al mo-
delo nacional; la realidad local tenia
infima participacién en su creacion
y tampoco se incluyé a su socie-
dad, como actor protagonista del

desarrollo. Estas se han conformado
histéricamente de acuerdo al mode-
lo central, con politicas y acciones
econdmicas, para crear regiones
por intereses deliberados, sin que se
consideren como determinantes los
elementos histdricos, socidlogos,
antropoldgicos, urbanisticos o de
otro orden, que pueden dar mayor
valor y congruencia a dichos actos;
es decir, estan mas basados en una
racionalidad instrumental, para la
produccién y el desarrollo nacional
centralizado, que en las necesidades,
el reconocimiento de pertenencia e
identidad a ciertos territorios y las
condiciones de sus grupos sociales.
En el contexto actual deberia rom-
perse esta préactica.

Desde el punto de vista de la
gestion, se debe intentar definir a
las regiones como “unidades poli-
tico administrativas de produccion
y desarrollo econémico y social”
en las estrategias de planeacion.
Las regiones en las condiciones
presentes (globalidad, modernidad
cientifica, descentralizacién y poli-
ticas neoliberales), deben tener una
nueva identidad reconocida; capaz
de generar un proyecto socialmente
concertado, un verdadero “proyecto
econdmico - politico publico -priva-
do” generador de una movilizacion

tecnoldgicos.

2 Tres conceptos fuertemente ligados a los intentos de regionalizacion han sido: distancia,
friccion del espacio y contigiiidad; estos tres conceptos entraron en una fase de obsoles-
cencia debido a la robotizacion, la satelizacion y a la miniaturizacion.

3 La globalidad impone también a las regiones y a los paises a ser mds competitivos, pues
parece ser el iinico camino para insertarse adecuadamente a la nueva organizacion econo-
mica mundial. Esta competitividad se logra casi exclusivamente incorporando los avances
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integral de las fuerzas productivas
con el apoyo de la sociedad en ge-
neral.

La conformacién de la region,
debe basarse no solo en la competi-
tividad de unidades productivas de
ramas econdmicas en dreas determi-
nadas, sino ademds, en la participa-
cioén conjunta dentro de una cadena
productiva, ligada a productos y
servicios que corresponden a nichos
especificos que pueden desarrollar-
se en ella con ventaja.

Dentro de una nueva concep-
cion de ordenamiento territorial, la
actualizacién es un factor impres-
cindible en el desarrollo de las re-
giones; ésta implica por un lado,
alcanzar estdndares de calidad inter-
nacional como “ISSO 90007, “Just
in Time” etc. y por otro, la forma-
cion de un Estado y un Gobierno
actualizado que opere, bajo las si-
guientes caracteristicas generales:

i.  Un Estado actual, que compren-
da, entienda y domine su estruc-
tura territorial como un sistema;
Un Estado actual, que sea
“inteligente”; es decir, descen-
tralizado y ordenado en redes
politico administrativas y terri-
toriales;

Que comprende la interrelacion
entre objetivos nacionales, loca-
les y municipales y el papel fun-
damental del manejo racional y
equitativo de los recursos y el
territorio;

Que puede, en consecuencia,

ii.

iii.

iv.

14

Vi.

Vii.

viii.

iX.

X1.

Xii.

explicar la contribucién de cada
region del territorio a cada ob-
jetivo nacional, estatal o muni-
cipal;

A partir de ello, puede también
hacer planeacién estratégica y
prospectiva, construyendo esce-
narios.

Con tal informacion, incorpora
la territorialidad regionalizada a
los planes, programas y proyec-
tos nacionales, estatales y muni-
cipales.

Un Estado actual, se reconoce a
s{ mismo como una institucion
desplegada en dos planos: el
Estado - Territorio Nacional y
un conjunto de territorios regio-
nales;

Acepta la variedad y por
tanto, permite y estimula la fle-
xibilidad en las estructuras de
gobierno y administracidn;
Incorpora en la planeacion es-
tratégica regional, la creacién
de unidades de informacion y
andlisis coyuntural;

Establece un marco regulatorio
minimo para facilitar la flexibi-
lidad;

Estimulaen las estructuras regio-
nales el surgimiento de la ima-
ginacidn creativa para enfrentar
los problemas y el despliegue de
la conduccién racional de la po-
litica y la participacion social;
Y, es aquel que se reconoce
como un Estado regionalista,
con voluntad politica y capa-
cidad de llevar tanto la conduc-
cion econdmica y social como la
territorial.
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Los agudos contrastes en cuan-
to a desarrollo regional, que muestra
el panorama nacional, traen a debate
la nocién misma de region y su for-
ma de insercidn al contexto nacional
e internacional. Muy distintas con-
cepciones de lo regional derivadas
de la necesidad préctica de sobrevi-
vir a las crisis recurrentes, muestran
que ya no son suficientes los viejos
casilleros, donde se conceptualizaba
lo regional. Es decir, las tipologias
hechas a partir de: a) perfiles “natu-
rales”, b) geogrdficos o histdricos
tradicionales; c) la llamada region
homogénea o uniforme; d) la nodal,
polar o funcional; e) la Region Plan;
f) administrativa; y g) la regién po-
litica.

La realidad de hoy impone con-
siderar lo regional a partir ademds
de dos grupos de factores: por un
lado aquellos que tienen que ver con
las caracteristicas naturales, histo-
ricas, econdmicas y politicas de un
grupo de estados o un grupo de mu-
nicipios (cuando es una sub.-regién)
las cuales configuran un determina-
do grado de desarrollo expresado en
los niveles de bienestar; y por otro,
de acuerdo con la articulacién que
ese grupo de entidades tenga, con la
division nacional e internacional del
trabajo, especialmente en relacion
con la forma en que la globalidad
y el Tratado de Libre Comercio las
estd afectando.

En este sentido, el principal reto
de lo regional consiste en incorporar
alas regiones mds atrasadas para que

15

se integren, en una complementarie-
dad productiva heterogénea, con las
mds desarrolladas para iniciar pro-
cesos simultdneos e incluyentes de
mejoramiento, considerando que la
competencia principal es externa y
la interna sélo se debe dar en los tér-
minos de la calidad total. Es decir
gana la competencia aquella region
que mejor cumple con sus cometi-
dos, alcanza capacidad autogestiva
y sustentabilidad y que sirve mejor
a las otras regiones.

REGIONALIZACION
Y GLOBALIZACION
ESTATAL.

A partir del contexto internacio-
nal que mencionamos, donde se esta
consolidando esa globalizacién eco-
némica, cuya expresion territorial
se expresa a través de grandes blo-
ques regionales europeos, asidticos
o americanos como el Tratado de
Libre Comercio del norte de Améri-
caen donde la Zona Fronteriza entre
Meéxico y EEUU tiene importancia
siempre relevante y estratégica. En
ella como punta de lanza, el estado
de Chihuahua con Ciudad Judrez
para la comunicacién y la participa-
cién de y en los mercados.

En el estado de Chihuahua, la
globalizacion ha sido largo proceso
iniciado hace veinticinco afios con
la presencia de la industria maqui-
ladora, circunscrita en cuanto a
procesos productivos fundamental-
mente a la franja fronteriza, como
territorio y a Ciudad Judrez como
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espacio urbano. Sin embargo, la
politica econdmica prolongada del
sexenio anterior, que exige mas
apertura comercial y fomento a la
inversion nacional e internacional,
obligé a establecer condiciones en
la planeacion econdmica del Esta-
do, que tiene serias implicaciones
territoriales a nivel de regiones y
centros de poblacion.

El diagndstico general en las
dltimas décadas, indicaba un dete-
rioro del mercado de productos y de
la capacidad productiva tradicional
de Chihuahua, deterioro que afect6
gravemente a la poblacién de las
regiones mineras y forestales, a las
que después de varios periodos de
sequias, se sumaron las regiones
ganaderas, deteriordndose las con-
diciones de vida, el empleo remu-
nerativo en los centros de poblacién
y en consecuencia, se dieron proce-
sos de expulsion poblaciones hacia
unos cuantos centros urbanos menos
afectados o fuera de la entidad.

Esta situacion obligo a plantear
acciones que mitigaran esos proce-
sos de expulsidn, orientaran la dis-
tribucién de la poblacion en forma
balanceada en términos territoriales
y enfrenten las crecientes necesida-
des urbanas en los centros de pobla-
cion receptores y concentradores
tradicionales de la migracién

En el nivel de la planeacion
econdmica utilizando el modelo es-
tratégico, se identificaron las activi-
dades productivas y su potencial de
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desarrollo en espacios conceptuales
llamados “Clusters” o nichos de
produccion por especialidad y ubi-
cacion territorial.

Para esto, en Chihuahua, se han
venido haciendo esfuerzos significa-
tivos en los dltimos diez afios. Estos
elementos de fomento productivo y
las ubicaciones correspondientes, se
recogieron como base de la distribu-
cién espacial de la economia en el
Plan Estatal de Desarrollo Urbano.

Con la politica econémica su-
gerida por el Plan Chihuahua S.
XXl y la politica territorial del Plan
Estatal de Desarrollo Urbano, se en-
frentaron por un lado, los efectos del
deterioro econémico y social de la
crisis y por el otro, las demandas de
la productividad y competitividad
de la globalizacién, apoydndose en
la experiencia de una planta indus-
trial instalada, la oferta de mano de
obra, cuadros medios y de servicios
capacitados, recursos naturales e
infraestructura bdsica en centros po-
blados y ciudades que tienen poten-
cial de participacion y desarrollo.

La técnica que se sugiere con-
siste, en la revalorizacion de estos
centros de poblacién como “polos
de desarrollo” dentro de una estra-
tegia ordenadora en cada regién del
estado. Se establece entonces en
estos instrumentos de planeacion
econdmica social y urbana para el
territorio del estado, la necesidad de
formar parte de un sistema de ciu-
dades, integrado hacia el interior y
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articulado hacia el exterior con el
resto de los sistemas urbano- regio-
nales del pafs, particularmente con
los sistemas centro- norte y noroeste
de México y hacia el sur oeste de los
EEUU.

Sobre estas bases, se requiere
establecer y actualizar continuamen-
te, la plataforma de coordinacién in-
tersectorial y de toma de decisiones,
para que desde el Estado y el Mu-
nicipio se impulse una planeacion
integral, donde cada regidn, sistema
de ciudades y centro de poblacidn,
juegue un papel protagdénico en el
manejo de su problemdtica y parti-
cipe en los beneficios del desarrollo
general.

IDENTIFICACION DEL
SISTEMA DE CIUDADES.

A pesar de ser tan extenso, el
estado de Chihuahua se vuelve cada
vez mds urbano y su estructura vista
como sistema, se caracteriza por su
bipolaridad extrema es decir, depen-
de de dos grandes centros de pobla-
cion y de la conexidn entre ellos.

Una es puerto fronterizo, con
toda la dindmica de operacion, flu-
jos de carga, migracion y crecimien-
to urbano que eso significa y otra es
la capital tradicional centralizada en
medio de todo el territorio estatal,
con los fendmenos de concentracion
econdomica, administrativa, cultural,
educativa, politica y poblaciones sa-
télites, que refuerzan todo lo que eso
significa.
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Juntas concentran el 54% de la
poblacion total del estado y el 59%
de la poblacion ocupada. La capital
presenta una mayor diversificacion
econdémica que Judrez y una mayor
integracion a las economias regio-
nales, con mds posibilidades de fun-
cionar como un verdadero polo de
desarrollo.

Ciudad Judrez, a pesar de su
enorme potencial para un lideraz-
go regional, no ha podido pasar de
ser un enclave economico, de alta
concentracién de actividades indus-
triales maquiladoras y de servicios
a la operacién fronteriza nacional,
estatal e internacional, en donde el
transporte, el comercio, el turismo
representan actividades econdmicas
complementarias de nivel medio y
con escasas actividades de integra-
cién econdémica con otras regiones
del estado, con su misma region
inmediata y con su propio territorio
municipal.

La tendencia observada es que
ambas ciudades han seguido cre-
ciendo gravemente, sin distribuir a
las regiones, los beneficios de los
esfuerzos estatales que han logrado
sostener la economia. Es decir, que
permanece y perdura un proceso de-
formador, que afecta las posibilida-
des de alcanzar un desarrollo equili-
brado, en la mayoria de las regiones
que integran el estado.

El crecimiento del resto de ciu-
dades observadas desde la 6ptica de
su papel regional, muestran un cre-
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cimiento directo, atribuible a la in-
terrelacién con sus propias dreas de
influencia. Son ciudades que repiten
el esquema del modelo centraliza-
dor de la capital del Estado, como
concertadoras y distribuidoras co-
merciales, con desarrollo de servi-
cios de distintos tipos, que apoyan
la generacién de actividades pri-
marias e industriales que dependen
fundamentalmente, de la utilizacion
de los recursos propios de su region
inmediata.

El decaimiento de las activi-
dades econdmicas en las regiones,
tanto por las reiteradas crisis na-
cionales, como por el retraso en la
modernizacion productiva diversi-
ficada en el Estado, frend el largo
proceso y retardd las posibilidades
de consolidacién de las ciudades
principales, como instrumentos del
desarrollo regional, bajo las nuevas
condiciones de la economia abierta,
globalizada y sus nuevos procesos
de produccién como Parral, que tie-
ne un proceso de despoblamiento de
1,42% anual, Cuauhtémoc que con-
centra poblacién, por adyacencia te-
rritorial, se convierte en una ciudad
de tamafio medio a pesar de estar
muy cercana, casi contigua a la ca-
pital Chihuahua. Las demds ciuda-
des del Estado forman parte de esa
historia de lento crecimiento, que
ligado a la produccién primaria y
extractiva, no son mas que potencial
territorial dependiente de la capital y
centros sin relevancia todavia, para
tener participacion en el modelo de
globalizacién econdmica.
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El crecimiento dindmico se
puede dar en roles regionales y ta-
maiio de poblacion diferentes como
Delicias con 120 000 habitantes,
bajo la fuerza centrifuga de la capital
del Estado y Nuevo Casas Grandes
en la parte norponiente, con 50,000
hab. y un proceso de conurbacion
hacia Casas Grandes.

Debido a la extensién
del territorio del Estado, la lenta
construccion de enlaces carreteros,
provoca de manera natural la con-
formacién en los extremos, de co-
rredores econdmicos que inciden y
forman parte integral del Sistema
Urbano Estatal.

En este sentido Chihuahua pre-
senta una estructura econdmica di-
versificada en regiones, corredores
y centros de poblacion. Por ejemplo,
el corredor entre Jiménez y Ciudad
Judrez tiende a concentrar cada vez
mas las actividades manufactureras
y comerciales en detrimento de una
distribucion territorial y un desarro-
llo regional equilibrado. Por su par-
te Ciudad Judrez tiende a establecer,
a pesar de sus limitaciones politi-
co-administrativas y territoriales de
puerto fronterizo, enlaces econdmi-
cos con Nuevo casas Grandes. Gua-
dalupe, Praxedis y Villa Ahumada.

Bajo estas consideracio-
nes, la estructura del sistema urbano
estatal se establece, a partir de las
caracteristicas de los centros de po-
blacion, de los corredores econdmi-
cos que se forman en los extremos
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de los enlaces carreteros, de los mu-
nicipios, y de las regiones econdmi-
cas.*

IDENTIFICACION
DE LAS REGIONES.

La regionalizacion desde la 6p-
tica de la planeacion econdmica del
Estado divide el territorio al plantea
un primer nivel en seis regiones:

1) Regién Chihuahua.

2) Region Judrez

3) Region Nuevo Casas Grandes
4) Regién Cuauhtémoc

5) Region Hidalgo del Parral

6) Region Delicias

Estas regiones son adoptadas
como base para el proceso de je-
rarquizacion para construir el Sis-
tema Urbano Estatal, en donde en-
contramos como segundo nivel de
regionalizacion, el que resulta de
interpretar territorialmente la bipo-
laridad que presentan Ciudad Jud-
rez y Chihuahua; (dos ciudades que
ocupan la misma jerarquia funcio-
nal en el estado) una, como capital
concentradora y otra como enclave
fronterizo.

Las caracteristicas de una y
otra, determinan como se puede ver
en el Plan Estatal de Desarrollo Ur-

bano, dos grandes regiones al norte,
el Subsistema Judrez (2y3) que alo-
ja la mayor parte de los municipios
fronterizos del Estado, dependiente
de Ciudad Judrez y Nuevo Casas
Grandes y al sur, el Subsistema Chi-
huahua (1,4,5,6 en el Plan Estatal
de D.U.) dependiente de la Ciudad
Capital con las demds ciudades de
nivel medio del estado. En este Sis-
tema Urbano Estatal, también se
puede observar una jerarquizacion,
basada en la importancia de la es-
tructura funcional de cada una en
términos de influencia, nimero de
municipios y ciudades que depen-
den de ellas.

Para el objeto de estudio que
nos ocupa y que consiste en esta-
blecer las bases para una estrategia
regional de Judrez, se describe la
estructura que se denomina como
Subsistema Judrez encabezada por
Ciudad Judrez como urbe de nivel
estatal, e integrada por la zona co-
nurbada de Casas Grandes y Nuevo
Casas Grandes como centros de ni-
vel regional; Guadalupe, Praxedis,
Villa Ahumada, Buenaventura y as-
censién como centros de poblacion
de nivel subregional y como centros
rurales de servicios bdsicos concen-
trados: Samalayuca, Lomas de Are-
na, El Porvenir, San Lorencito, Be-
nito Judrez, Ejido Progreso, Flores

4 Estas caracteristicas miltiples, se analizan detalladamente en los contenidos del Plan
Estatal de Desarrollo Urbano En la tabla del Sistema Urbano Estatal, se pueden advertir
las condiciones estructurales del territorio en términos de los centros de poblacion , los
municipios, y se pueden ademds deducir las los enlaces que forman corredores economi-

cos y las agrupaciones regionales.
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Magén, Ignacio Zaragoza, Rodrigo
M. Quevedo, Pancho Villa, Janos
y Galeana, pertenecientes a nueve
municipios formando todos el Sub-
sistema Judrez en el Plan Estatal
de Desarrollo Urbano.

7 SUBSISTEMA JUAREZ
(A).

Como hemos visto, Ciudad
Judrez encabeza funcionalmente a
los centros de poblacién de su pro-
pia region y a la region noreste que
observan las siguientes caracteristi-
cas principales:

e Este Subsistema alberga el
38% de la poblacién del Esta-
do en las dos regiones que tie-
nen menor nimero de centros
de poblacién que el Subsistema
Chihuahua.

e La actividad econémica de los
principales centros: Ciudad
Judarez, Nuevo Casas Grandes,
Ascension, Janos, Guadalupe y
Praxedis es mas especializada
en torno a la industria maqui-
ladora, a pesar de tener ante-
cedentes recientes de intensa
actividad de servicios y agro-
pecuaria.

e Las dificultades inherentes al
crecimiento violento y dimen-
sién alcanzada por Ciudad Jud-
rez, en términos de transporte,
suelo urbano accesible, conta-
minacion, agua potable y otros
factores ha operado a favor
de un cierto desplazamiento
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hacia Nuevo Casas Grandes,
Ascension, Janos, Guadalupe
y Praxedis en la region y atn
mds hacia el sur en el corredor
Chihuahua Delicias.

Pese a ello, 1a localizacion es-
tratégica, la capacidad instala-
da, la infraestructura existente
y especialmente, los servicios
de apoyo al desarrollo indus-
trial que tiene Ciudad Judrez,
hacen prever, junto con la es-
tabilizacién econémica y el
avance de la apertura comer-
cial globalizada, un mayor cre-
cimiento de esta actividad y un
mayor impacto regional.

El dinamismo que ha mostrado
en comparacion estatal Nuevo
Casas Grandes ( 3.13% de cre-
cimiento econémico anual) y el
avance del proceso de conurba-
cién con Casas Grandes, por la
presencia del nuevo Museo de
las Culturas del Norte de Pa-
quimé, acusa la necesidad de
un replanteamiento y amplia-
cién de este sistema de ciuda-
des, en el noreste del Estado.
Igual que Chihuahua a nivel
estatal y regional, Judrez con-
centra la dindmica econdmi-
ca, los principales servicios
financieros, comerciales, de
capacitacion para el trabajo y
educacion superior y servicios
médicos y hospitalarios en su
propia region.

Las caracteristicas de esta re-
gioén, posibilitan el plantea-
miento de planes y programas
de desarrollo integral para dar
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respuesta a las demandas ac-
tuales y futuras de participa-
cién en el desarrollo del esta-
do.

SUBSISTEMA
CHiHuaHUA CENTRO (B)

Este segundo Subsistema co-
rresponde a la capital del Estado,
que bajo el modelo centralista, ha
ejercido dominacién hegemdnica en
todo el territorio y tiene su enclave
mas importante en Judrez, Chihu-
ahua. Tiene una influencia urbana
sobre varios centros de poblacién
inmediatos que la convierten en el
centro metropolitano del estado.
Esta ubicacion central en el terri-
torio le ha permitido aglutinar todo
el funcionamiento politico admi-
nistrativo, economico, financiero,
comercial, educativo y cultural, as{
como los medios de interaccién con
la capital del pais y otros Estados.

Pensando en la necesidad de
distribuir funciones y responsabi-
lidades regionalmente, en el Plan
Chihuahua s. XXI y en el Plan de
Desarrollo Urbano del Estado, se
da categoria de Ciudad Estatal a
Judrez para crear un equilibrio.
Esto requiere la creacion de un plan
estratégico de desarrollo regional
para Judrez

LA REGION BINACIONAL
JUAREZ (C)

En los Planes Estatales de De-
sarrollo Econémico y Urbano de
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Chihuahua, se hace mencion a la
importancia del contexto binacio-
nal, enumerando estados, regiones
y ciudades, que participan de este
espacio econdémico social y urbano
fragmentado, sin definir con preci-
sién la regién en que opera este
fenémeno de metropolizacién en-
tre dos paises y tres estados, afec-
tados por los procesos histéricos,
econdémicos y fisico espaciales de
la globalizacion.

El fenémeno es socioecond-
mico y geopolitico fundamental-
mente, pero por sus implicaciones,
su expresion territorial es muy
importante ya que del manejo ade-
cuado que se haga de €l, depende
la construccién de alternativas para
el desarrollo fronterizo, historica-
mente postergado, y los beneficios
no dimensionados todavia, para los
paises y los estados involucrados,
en el marco de la globalizacién y
del tratado de libre comercio para
el norte de América.

En el caso de la planeacion
municipal de Judrez, con enfoque
territorial que nos ocupa, la defini-
cién de region binacional que se ha
venido adoptando, es de Sur a Nor-
te, es decir, la de un corredor eco-
némico que va desde los limites del
municipio en el sur con extension
a Villahumada, pasa por Samala-
yuca, cruza por Ciudad Judrez y
El Paso, pasa por Anthony vy llega
hasta Las Cruces y su drea de in-
fluencia en los Iimites del condado
de Dofia Ana.
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Figura 1. Diagrama conceptual del territorio.
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De oriente a poniente, com-
prende los centros poblados y asen-
tamientos del Valle Bajo de El Paso
y del Valle de Judrez, en ambos la-
dos del Rio Bravo, atraviesa Ciudad
Judrez y El Paso y continda hacia
Jerénimo y Santa Teresa.

En el Cruce de estos ejes N.S y
O.P. se ha desarrollado con Ciudad
Judrez y El Paso, una expansién ur-
bana simultdnea o metropolizacion
dual, hasta formar una Metrépoli

LA METROPOLI
BinacioNAL (D)
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Binacional con todas las caracteris-
ticas positivas y negativas que signi-
fica estar enclavada en una realidad
fronteriza.

Esta Metrépoli Binacional se
extiende sobre los ejes mencionados
en forma de corredores econémicos
y despliega en las cuatro direcciones
un proceso de conurbacion continua,
que pudiera llegar a integrar una
verdadera regién socioeconémica y
politico administrativa binacional,
que retine a pesar de su complejidad
y falta de definicion institucional,
todo lo necesario para responder a
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los requerimientos de la Globaliza-
cion.

1 LA CONURBACION
BinacioNaL (E )

En esta region, se identifica un
proceso de continuidad espacial y
socioecondmica que se extiende
desde la metrépoli Judrez - El Paso,
absorbiendo a todas las pequeiias
comunidades en ambas madrge-
nes del rio Bravo. Al sur oriente,
Samalayuca al sur franco Anapra,
San Jerénimo (Gerénimo) y Santa
Teresa al Poniente, formando una
estructura sui géneris muy ligada a
la problemdtica urbana de Judrez y
El Paso, que no se ha resuelto y que
por falta de planeacion y adminis-
tracion, en vez de desarrollarse esta
amenazada por el deterioro progre-
sivo.

C ONSIDERACIONES BASICAS
PARA LA DEFINICION DE LA
ESTRATEGIA REGIONAL.

Determinacion de un Sistema
Regional Fronterizo Binacional:

1. Ubicacién del drea en la zona
fronteriza de los paises.

2. Definicion del drea del Siste-
ma.

3. La estructura politico adminis-
trativa del drea (federal, estatal
y municipal o de condados).
Condiciones y funcionamien-
to, planes y programas

4. La estructura socioecondmica
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del drea,. Condiciones y funcio-
namiento, Planes y Programas.
* Demograffa y Poblacién
* Planta productiva
industrial comercial
y de servicios
¢ Comunicaciones
y transportes
* La estructura fisico
espacial. Planes y programas.
* Medio Natural y Ecoldgico
e Medio Urbano
e Medio Rural
Definicién de la region de El
Paso
* Operaron del territorio
del Condado
* Identificacion del papel
que juega el Condado en
su region (Concilio de
Condados del S W
de Texas).
Definicion de la region de Jud-
rez
* Operacion del territorio
Municipal
* Identificacion del poten
cial que tiene y del papel
que juega el Municipio en
su region (Subsistema
Judrez).
En funcién de los distintos pa-
peles regionales que cubre Jud-
rez por su condicién de frontera
y del potencial que tiene y lo
que esto implica, se deben plan-
tear los diferentes escenarios en
que puede actuar, para determi-
nar una estrategia regional que
le permita beneficiarse a corto,
mediano y largo plazo.
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BREVE DESCRIPCION DE

LOS MODELOS Y TEORIAS
DE LA CONFIGURACION
ESPACIAL.

Los modelos y teorias que se
analizan en el presente documen-
to abordan las vertientes ecoldgica
y econdmica urbanas y regionales.
Park define como finalidad de la
ecologia urbana, el descubrir los
principios y factores que intervie-
nen en los cambiantes modelos de
adecuacidn espacial de la poblacion
e instituciones, resultantes de las re-
laciones entre los seres en una cul-
tura en constante evolucién (Muni-
zaga, 2000).

La ecologia urbana toma pres-
tados de la biologia, de la ecologfa
animal y vegetal, los conceptos y
teorias necesarios, especialmente los
aspectos de morfologia y funcién que
aplica a la observacion y descripcion
del fendmeno urbano.

Asi, las dreas, espacios o territo-
rios, estarfan caracterizados por usos y
funciones, determinadas morfologias
y densidades de ocupacion. De aqui
nacieron los modelos ecolégicos.
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MODELO DE LOS ANILLOS
DE BURGUESS.

El modelo enfocd su investi-
gacion al proceso de crecimiento o
de desarrollo urbano, como un fe-
némeno dindmico a través de dos
medios: primero, la observacién de
la estructura fisica de localizacidn
de la poblacidn y de las actividades,
y segundo, las diferenciaciones de
estratificacion que era posible ob-
servar en todos estos elementos.
Estudié en qué sentido se podian
observar relaciones entre el uso de
suelo, la calidad de vivienda, la
morfologia y los grados de estrati-

ficacidn socioecondmicos de la po-
blacién.

Este modelo supone la exis-
tencia de 5 anillos concéntricos
contiguos. En éstos se distinguen
caracteristicas comunes en cuanto a
la calidad ocupacional y de ingreso
de sus ocupantes, los tipos y esta-
dos de la edificacion, el valor y uso
del suelo.

Este estudio aporta elementos
que nos ayudan a comprender los
patrones de ocupacién del suelo,
generado por factores de tipo eco-
némico y social; también permite
resaltar la importancia que tienen
las edificaciones y su estado fisico
como uno de condicionantes en la
determinacion de los usos de suelo.
De manera general nos ofrece un pa-
norama de los factores que influyen
en la manera en que se conforma la
estructura urbana de una ciudad.
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ODELO POLICENTRICO DE
ULLMAN Y HARRIS.

Uno de los principales aportes,
en nuestro caso, del modelo policén-
trico de Ullman y Harris es el costo
de suelo, el cual afecta las localiza-
ciones de los diferentes usos de sue-
lo. En este modelo se observan va-
rios centros diferenciados y diversas
dreas de actividades; esto dado que
la localizacion determina para cier-
tas actividades externalidades posi-
tivas o negativas, donde algunas de
ellas requieren de servicios especia-
lizados o donde su agrupacidn estd
reforzada por economias de escala
(Munizaga, 2000).

El modelo relaciona las locali-
zaciones con ciertos elementos de
economia urbana para explicar la
forma en que se van determinando
los usos del suelo, lo cual lleva im-
plicito que la ocupacion del suelo
no es un patrén facil de determinar
y mucho menos poder saber qué lo-
tes se quedardn sin uso, cudles cam-
biardn y cudles seran abandonados o
descuidados por sus duefios. Es aqui
donde empieza a cobrar importancia
los aspectos econdémicos para una
ciudad, ya que se requiere de inver-
sion en cualquier situacién para lo-
grar su desarrollo o para atender los
diversos problemas de la misma.

En suma, las teorias ecoldgicas
nos permiten tener una explicacion
de cudles factores influyen para la
determinacion de los patrones de
ocupacion del suelo, también nos
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guian acerca del por qué de la exis-
tencia de esos espacios vacios (lotes
baldios), de los espacios que cam-
bian de uso conforme va creciendo
la ciudad y de aquéllos que son len-
tamente abandonados, si bien no ex-
plican esto claramente, si nos sirve
de base para forma nuestros propios
conceptos. Por otra parte, resalta la
importancia de los factores econd-
micos con relacion a los factores
sociales considerados dentro de los
modelos ecoldgicos.

r I YEORIAS Y MODELOS DE
ECONOMIA ESPACIAL.

En economia urbana se han
ido incorporando diferentes teorfas
que explican la conformacién de los
centros urbanos, el rol que tienen
con respecto al territorio y la loca-
lizacién y relacion en los centros
y sus territorios de las diferentes
actividades econdmicas, agricolas,
comerciales y de servicios, indus-
triales y residenciales. Estas activi-
dades afectan y son a su vez afecta-
das por la variable espacio y por las
condiciones del territorio (Muniza-
ga, 2000).

El andlisis de la ciudad desde
el punto de vista de la economia ur-
bana estd orientado mds a la com-
prensiéon de la morfologia espacial
de la ciudad, de la distribucion de la
poblacion y de la localizacién de los
diversos agentes econdmicos en el
espacio urbano (uso de suelo, den-
sidad, precios de terrenos, y renta
urbana). En este sentido, la ciudad
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es considerada un agente econdmi-
co, ya que en ella siempre se afiade
o suprime algo al valor formado y
transferido entre los agentes eco-
némicos que operan aqui, como
consecuencia de las economias y
deseconomias externas de aglome-
racion. Por tal razén, la ciudad apa-
rece como un agente de creacion y
redistribucion de riqueza.

La ciudad por ser un agente
econdmico tiene tres caracteristicas
principales: la primera es que cuenta
con un patrimonio econémico com-
puesto por el conjunto de patrimo-
nios de sus agentes internos (territo-
rio, poblacién, unidades productivas
e infraestructura), el segundo, es que
ejerce funciones tanto de produc-
cion de servicios urbanos, como de
relacion (difusion de conocimientos
y valores e intercambios econdémi-
cos), tercero, la constitucion de un
centro auténomo con poder de de-
cisién propio, por sobre los demds
agentes.

Dentro de la economia urbana
se intenta establecer una relacion
entre los diversos componentes de
la estructura urbana y como operan
dentro de ella. El entendimiento de
esta situacién contribuye a hacer un
mejor uso de los recursos econdmi-
cos con que se cuentan, siendo una
de sus expresiones las obras en fa-
vor de la poblacién, de tal manera
que cada toma de decisién que se
haga deberd responder a las necesi-
dades mds imperantes, que en caso
contrario, si no se toman decisiones
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correctas inversiones

adicionales.

originardn

Para contribuir en el andlisis
urbano existe una teoria que nos
aporta algunos elementos que inten-
tan explicar la estructura interna de
la ciudad (uso de suelo, densidad,
patrones locacionales): nos referi-
mos a la teorfa de la renta del suelo
urbano.

r I YEORIA DE LA RENTA DEL
SUELO URBANO.

La teoria de la renta de la tie-
rra tuvo sus inicios en su aplicacion
para el &mbito agrario, en donde au-
tores de diversas escuelas como la
fisidcrata, los cldsicos y los neocld-
sicos vertieron sus ideas tratando de
explicar la apropiacién del exceden-
te generado por los distintos agentes
que participan en la comercializa-
cién de los productos surgidos en
las distintas tierras en funcion de
su localizacién y fertilidad. Para el
ambito urbano, autores como Da-
vid Ricardo, Adam Smith, J.Stuart
Mill, Robert Haig, dentro de la es-
cuela cldsica, manifestaron el cardc-
ter improductivo y monopolista del
propietario del suelo en la ciudad,
centrando su andlisis en las distintas
localizaciones de los terrenos urba-
nos debido al crecimiento de las ciu-
dades (Aguilera, Corral, 1993: 52).

Es posible examinar la inciden-
cia de algunas variables globales so-
bre los valores territoriales y el cre-
cimiento del drea urbana, que tienen
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importancia en el andlisis urbano y
en objetivos de planificacién (Muni-
zaga, 2000):

e Un aumento en los ingresos
reales de las familias, aumen-
tard el drea de terreno deseada
y determinard una localizacion
periférica si los costos de trans-
porte aumentan mds lentamente
que los ingresos. Esto es vdlido
principalmente para los grupos
de ingresos medios y altos.

e El crecimiento demogréifico
incrementa la demanda de te-
rrenos y cuando no se produce
un crecimiento equivalente del
drea urbana, aumentan los valo-
res del suelo.

e Una mejora de los transportes
por disminucién de los tiempos
de viaje o de los costos, reduce
los valores del suelo en el cen-
tro urbano y los aumenta en la
periferia, lo que se traduce en
incluir nuevos terrenos al drea
urbana y extender as{ la ciudad
(Ibid).

Es posible observar que el suelo
es un eje fundamental para encon-
trar una explicacion tedrica al pro-
ceso de formacion de los baldios. El
suelo en el transcurso del tiempo ha
resultado ser un recurso imprescin-
dible para cualquier actividad que
pretenda realizar el ser humano en
el territorio. En muchas sociedades
el suelo ha sido, y es hoy en dia,
el elemento donde se originan una
infinidad fenémenos econdmicos,
sociales, historicos y politicos. Del
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mismo modo se van generando, a
la par, diversos conflictos y proble-
mas.

Podemos decir, en base a la in-
vestigacion bibliografica realizada,
que los procesos de ocupacion del
suelo son producto de diferentes
fenémenos urbanos. El mercado
de suelo es uno de los factores so-
cioeconémicos que aparecen dentro
de este proceso, sin embargo, hoy
en dia no ha sido suficientemente
explicado su funcionamiento. Es
claro que este fendmeno econdmi-
co influye de alguna manera en los
distintos fendmenos de la ocupacion
del suelo, por lo que la reflexion
que se hace considera a los baldios
como una expresion de los procesos
de configuracion urbana producto,
en parte, de la intervencion del mer-
cado de suelo.

Algunos instrumentos para el
control y aprovechamiento del sue-
lo urbano.

Aspectos como la dindmica del
mercado de suelo, la recaudacion y
la inversidén ptiblica son algunos los
factores econdmicos ligados a la
existencia y problemadtica que gene-
ran los baldios.

En el caso del sistema recau-
datorio podemos decir que es un
instrumento que puede facilitar la
existencia y reproduccion de los bal-
dios, siendo la baja recaudacién un
factor, entre muchos otros, que pue-
den explicar este fendmeno. Dicha
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vision trata de resaltar el cardcter
econdémico que lleva implicita. La
recaudacion es una importante fuen-
te de ingresos para el gobierno, pero
también puede ser instrumento util
para el control y aprovechamiento
del suelo urbano.

Para el municipio de Judrez y
de acuerdo con el Plan Director de
Desarrollo Urbano (1995) se entien-
de por:

1. Baldio: Aquellos predios que se
encuentran en brefia (sin uso),
es decir, que no estdn construi-
dos o tienen cualquier otro uso,
y se localizan dentro del “drea
urbana”.

Sistema recaudatorio: Esque-
mas y mecanismos de captura
0 recuperacién de impuestos,
contribuciones, derechos, etc.
que buscan gravar la propiedad,
transferencia y aumentos de
valor de la tierra y construccio-
nes.

La existencia de baldios den-
tro del drea urbana origina diver-
sos problemas de cardcter social,
ecoldgico, politico y econdmico.
Un ejemplo de los problemas eco-
némicos que generan la existencia
de baldios dentro de drea urbana es
la inversion publica adicional. Los
recursos econdmicos adicionales
son aquellos destinados a extender
o crear las obras necesarias para
el beneficio publico en predios de
reciente incorporacion al drea urba-
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na o aquellos que estdn dentro de
ésta, pero se localizan alejados de
las redes de distribucién existentes
de infraestructura basica (Carmona,
1995).

(Por qué no son aprovechados
aquellos baldios ya urbanizados?
Podrifamos pensar en innumerables
razones, algunas tendrdn que ver con
el acaparamiento y la especulacion.
Sin embargo, esta dltima de acuerdo
con la visién de mercado resulta ser
parte de un complejo sistema, donde
las coaliciones publico-privadas mu-
chas de las veces determinan y con-
trolan la planeacion y el crecimiento
de la ciudad. Asi mismo, es necesario
utilizar los predios que ya cuenten
con redes de infraestructura bdsica,
con el propdsito de contribuir a un
crecimiento ordenado y eficiente.

La forma en que actualmente se
da la ocupacién del suelo en Ciudad
Judrez ocasiona grandes inversiones
para abastecer de infraestructura a
nuevos predios, ya sean, de uso ha-
bitacional, industrial, comercial o
mixto. En 1995 existian aproxima-
damente 2,200 Has. de lotes baldios
(IMIP, 1995); en el 2001 habia 2,500
Has. (IMIP, 2002) de los cuales, to-
dos son potencialmente susceptibles
de ser aprovechados para diferentes
usos y contribuir con el aprovecha-
miento eficiente de los recursos pu-
blicos.

Al hablar de inversiones adicio-
nales originadas por la incorpora-
cién de nuevos predios al drea urba-
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na que no cuentan con infraestructu-
ra basica, también nos referimos al
gasto indirecto o directo que se tiene
que hacer para tener cierto orden y
control de los lotes baldios. Es decir,
se debe invertir recursos publicos
para mantener limpio su perimetro e
incluso en algunos casos el interior,
se requiere de la vigilancia de los
elementos de seguridad publica, re-
sultando imposible cumplir con esta
labor. En suma, se tienen que hacer
una serie de inversiones adicionales
para lograr tener un cierto control de
los lotes baldios, ya que, este tipo de
predios son puntos donde se produ-
cen una serie de problemas urbanos
que no se ha logrado resolver y que
son prioritarios atender.

Al realizar el ejercicio de la
planeacién en la asignacion de los
diferentes usos de suelo se parte de
conceptos bdsicos para poder llegar
a propuestas, en este sentido, se en-
tiende como uso de suelo lo siguien-
te:

“El uso de suelo son desde el
punto de vista de la planeacidn, las
dreas o predios que podrdn dedicarse
a fines particulares, para los cuales
se prevé la aplicacion de politicas
y programas especificos de ordena-
miento territorial o regulacion urba-
na” (Gaceta de Gobierno del Estado
de México, 1993).

Para entender la dindmica de la
ocupacion del suelo deberemos te-
ner en cuenta que en el suelo urbano
intervienen diferentes aspectos de
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tipo geografico, econdémico, finan-
ciero, ecoldgico, politico, social y
cultural (Diaz, 1999). La interrela-
cién de estos aspectos contribuyen
a un mejor entendimiento de la
problemdtica urbana y en nuestro
caso nos ayudan a visualizar los
estudios que se hacen necesarios
para la determinacién de politicas
de crecimiento urbano, el disefio de
estrategias para el mejor aprovecha-
miento de los recursos publicos, asi
como el disefio de politicas fiscales
para alentar el uso de los baldios y
controlar a su vez la expansion de la
mancha urbana.

El suelo urbano desde una 6p-
tica de mercado es uno de los temas
que ha despertado interés de los
investigadores urbanos en todo el
mundo, por la importancia que tie-
ne dentro de la problemdtica social,
econémica y del desarrollo urbano
de las grandes ciudades. El cardcter
de mercancia que adquiere el sue-
lo y a la apropiacion privada de la
renta de éste dentro de un sistema
capitalista, se han convertido en los
principales obstdculos para el desa-
rrollo urbano controlado (Bassols,
Donoso y otros, 1988).

Algunos autores consideran
que para solucionar esta problemdti-
ca se debe hacer desde la dptica del
mercado inmobiliario. No obstante
debemos tener presente que la Op-
tica de mercado es uno de los muy
diversos factores a considerar para
la solucidén del problema; asi mismo
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debemos aprovechar y disefiar los
mecanismos que permitan aplicar
las normas existentes en la materia.

“El primer paso para superar
la ineficiencia que ha demostrado
la planificacion serfa considerar el
estudio del funcionamiento del mer-
cado de tierras urbanas dentro del
marco mds amplio del mercado in-
mobiliario” (Jiménez, 1996).

De los diferentes factores que
influyen de manera determinante en
los patrones de ocupacion del sue-
lo, el econdmico es un factor deter-
minante. A partir de las decisiones
politico-econdmicas se va configu-
rando la manera en que crece la ciu-
dad, originando, al mismo tiempo,
la proliferacién de los lotes baldios,
lo que a su vez se traduce en una ex-
presién de la fragmentacion urbana.
Algunos autores explican que la es-
peculacidén del suelo y el aumento de
costos de urbanizacion, atribuible al
tamafio y forma de las ciudades, res-
tringe la oferta de tierras justamente
donde las necesidades son mayores
(Geisse y Sabatini, 1981).

Existe un elevado grado de
consenso en que los objetivos de
eficiencia y equidad universalmente
adoptados por la planeacion urbana,
resultan las mds de las veces incom-
patibles con los mdéviles de utilidad
privada y de corto plazo de quienes
controlan el mercado y la renta de
la tierra urbana (Aguilera, Corral,
1993).
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AMANERA DE CONCLUSION.

En suma, no es econdmica-
mente rentable para la ciudad la ex-
pansion urbana de la cual es obje-
to. Las presiones generadas por los
intereses privados en acuerdo con
algunas autoridades encargadas de
regular y normar el crecimiento ur-
bano han dado como resultado la
inutilizacién y subutilizacion de
las redes de infraestructura.

La ciudad vista como un sis-
tema complejo no puede seguir
sosteniendo inversiones publicas
adicionales en detrimento de la ca-
lidad de vida de todos los que ha-

bitamos este espacio. No alcanza a
dar respuesta el gobierno a las ne-
cesidades bdsicas de una zona de la
ciudad, cuando se forma otra nue-
va demandando que se le dote de lo
mismo que requiere la otra.

Sobre todo debemos resaltar
que el futuro desarrollo de Jud-
rez, estard determinado en parte,
por las decisiones que emanen de
las coaliciones publico-privadas
en materia del aprovechamiento
eficiente del suelo urbano, entre
otros. De antemano deseamos dilu-
cidar al mediano plazo una visién
compartida de la optimizacion de
los recursos publicos a favor de la
ciudad.
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En la ciudad contemporanea, la
regeneracion de barrios, distritos in-
dustriales y centros histéricos se ha
convertido en una prictica cada vez
mas frecuente en la gestion de la ciu-
dad. La regeneracion urbana emerge
de la necesidad de intervenir en los
espacios urbanos que por diversas
condicionantes (internas y/o exter-
nas) han sufrido cambios hacia su
decadencia. Dentro de los procesos
de regeneracion de la ciudad o alguna
de sus partes, los proyectos del es-
pacio ptiblico son elementos de suma
importancia dentro de las estrategias
fundamentales de regeneracion. Este
articulo hace un acercamiento reflexi-
vo y critico sobre el papel e impacto
del espacio ptiblico, su creacién y/o
revitalizacion, dentro de los proyec-

tos de regeneracion de las ciudades.
Se discuten también algunas précticas
exitosas sobre el espacio publico con
el fin de ilustrar aspectos relevantes
en su contribucion a la regeneracion
exitosa de las ciudades. Finalmente se
hacen algunas recomendaciones a la
préctica de la regeneracién urbana en
relacién con la creacién y desarrollo
del espacios publico.

INTRODUCCI()N.

Todas las ciudades a lo largo
de su existencia en algin tiempo y
espacio han necesitado de una re-
novacion, rehabilitacién o regene-
racion a su interior. El espacio ur-
bano es un ente dindmico impulsado
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por sus habitantes, sus actividades,
usos y apropiaciones cotidianas y
por las instituciones que confor-
man; sin embargo, las ciudades a lo
largo de su existencia son unidades
cambiantes y algunas de sus partes
pueden perder su vitalidad y habita-
bilidad transformédndose en pedazos
de ciudad con una confluencia de
problemas sociales, econémicos y
ambientales. La regeneracion exige
la sensibilizacién y conciencia por
parte de los afectados (gobernan-
tes, comunidad, ciudadanos, grupos
civiles) para la puesta de atencion
a estos problemas, del proceso de
sensibilizacion y toma de concien-
cia. Es entonces cuando emerge la
idea de reactivacion y rehabilitacion
de determinadas dreas de la ciudad
que han caido en una dindmica de
declive y decadencia.

En la actualidad, no solo las
ciudades mexicanas sino una gran
mayoria de las ciudades del orbe
padecen problemas ambientales, so-
ciales y econdmicos. En las dltimas
décadas muchos centros urbanos
han sufrido un importante deterioro
en sus diversos sistemas, funciones
y estructuras. Asi la ciudad y su
tejido se deterioran continuamente
con el excesivo trafico vehicular, la
contaminacion, el ruido, la invasidn,
y deterioro del espacio publico, el
abandono de edificios, la baja cali-
dad de la vivienda, las infraestruc-
turas y los servicios, la exclusion
social, la falta de oportunidades de
empleo, la delincuencia e insegu-
ridad. De esta manera, los centros
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tradicionales de muchas ciudades
han experimentado un declive fisi-
co, econémico y social, lo que ha
repercutido en la vida y dinamismo
de su espacio urbano. También, las
periferias urbanas representan fo-
cos de atencion, ya que los barrios
periféricos marginados en su gran
mayoria contindan sin un desarrollo
urbano integral, lo que contribuye al
detrimento de la calidad de vida de
estos espacios urbanos.

Afortunadamente, cada vez es
mds frecuente el reconocimiento
de estas problemadticas y también la
reflexion sobre estas condiciones y
su impacto en la viabilidad futura de
la ciudad. Asf, los gestores urbanos,
gobierno y sociedad promueven
estrategias de revitalizacién y re-
generacion de barrios con el fin de
contrarrestar los problemas que los
aquejan. De esta forma han emergi-
do programas y politicas dirigidas a
sectores urbanos en decadencia, en-
caminadas a su restauracion fisico-
ambiental, reactivacion econdmica
y revitalizacién social. Dentro de
estos procesos, los espacios publi-
cos han sido elementos fundamen-
tales, y en algunos casos incluso,
las estrategias de regeneracion han
estado basadas fundamentalmente
en la creacién y/o revitalizacion de
espacios publicos, considerdndolos
motores de la regeneracién social,
econdémica y por supuesto fisica.
En estas formas de produccion ur-
bana, se ha valorado al espacio
ptblico como aglutinador de todas
las dimensiones y aspectos® contri-
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buidores al desarrollo integral de
las sociedades. Dimensiones que
abarcan desde sus valores ambien-
tales y paisajistas, también fisico-
estéticos como conformadores de
la morfologia urbana, ademds que
incorporan valores sociales y politi-
cos que vinculan a la colectividad,
asimismo como contribuidores al
desarrollo econémico como lugares
que fomenta la actividad comercial,
turistica y las inversiones, finalmen-
te que incorpora un significado sim-
bélico, como creador de identidad,
expresion y cardcter de las socieda-
des urbanas.

El principal objetivo de este
trabajo es explorar y analizar el pa-
pel y contribucién del espacio pu-
blico en relacién a las estrategias
de regeneracion de las ciudades
contempordneas. Primeramente este
trabajo hace una revision al debate
tedrico sobre la regeneracion urbana
y el espacio publico, posteriormente
aborda diversos ejemplos de rege-
neracién urbana haciendo hincapié
al papel del espacio puiblico dentro
de estos procesos y finalmente con-
cluye con diversas reflexiones sobre
las lineas de actuacion sobre el es-
pacio publico dentro de las estrate-
gias de regeneracion de las ciudades
en México.

LA REGENERACION URBANA.

Las zonas urbanas son sistemas
complejos y dindmicos. Estas refle-
jan la infinidad de procesos que con-
ducen a la transicion fisica, social,
ambiental y econdmica de la socie-
dad y estos aspectos son también
generadores de cambio. Ninguna
ciudad es inmune a fuerzas exter-
nas que conllevan a la necesidad
de adaptarse o a presiones internas
las cuales provocan crecimiento y
declive. La regeneracion urbana es
el resultado de la interaccion entre
estas influencias y de manera mds
importante, es una respuesta a las
oportunidades y retos presentados
por la degeneracién de un lugar en
particular, en un momento determi-
nado. Lo anterior implica que cada
problemdtica y reto ambiental de las
ciudades requiere de la construccién
e implementacion de una respuesta
especifica. Esto es evidente al ob-
servar la diversidad de cambios que
acontecen en las ciudades a través
del tiempo; cambios con el propd-
sito de adaptar y dar respuesta a
la problemdtica urbana a través de
intervenciones que implican una re-
generacion. Asi surge la necesidad
de actuar en la problemadtica de la
vivienda, infraestructura, salud,
educacion tanto en las zonas urba-

5 Ya hemos discutido ampliamente las dimensiones y valores del espacio publico en otros

trabajos ver por ejemplo:

Herndndez Bonilla, M. (2005) “Espacio Piiblico y Ambiente Urbano Popular” en Ciuda-
des 67, julio-septiembre, RNIU, Puebla, México.
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nas centrales como periféricas, y
un aspecto importante dentro de la
regeneracion, es que también surge
la necesidad de impulsar el progre-
so social y econdémico (Roberts,
2000).

La regeneracién urbana ha ocu-
pado una posicion dominante en
las politicas urbanas de las tltimas
décadas en muchos contextos urba-
nos, no sélo en Norteamérica y en
la Europa Occidental, sino también
en las ciudades Latinoamericanas.
Con mayor frecuencia emerge la
preocupacion por la decadencia del
ambiente urbano y las bajas con-
diciones de calidad vida, lo que ha
conducido a una serie de iniciativas
y aproximaciones encaminadas a la
recuperacion de la vitalidad de las
ciudades actuales. Asf, en las ciuda-
des mexicanas también han tenido
lugar iniciativas de regeneracion
tanto en las centralidades como en
las periferias dando lugar a una nue-
va dindmica.

La regeneracion al interior de
las ciudades ha implicado el surgi-
miento de un interés por mejorar lo
deteriorado y abandonado, re-den-
sificando a través de la atraccion
de nuevos habitantes, en lugar de
promover la expansién ilimitada
de la ciudad. En muchos casos se
ha intentado devolver la ciudad al
peaton, en lugar de enaltecer y ve-
nerar al automdvil. La creacién de
espacios publicos ha retornado a
los habitantes urbanas las condi-
ciones de habitabilidad humana,
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dignificando lo ya construido y los
barrios de la centralidad, asi como
también realzando los distritos don-
de viven grupos marginados. Todo
esto encaminado a contrarrestar la
fragmentacion y discontinuidad de
la experiencia urbana a través de
proyectos estratégicos que vinculan
a las regiones urbanas y que fomen-
tan su desarrollo social, econémico,
ambiental.

Aqui es donde el espacio pu-
blico también ha jugado un papel
fundamental y ha sido una pieza
clave. En resumen a través de estas
acciones se han introducido nuevas
formas de hacer ciudad por lo tanto
se han establecido también nuevas
formas de disefio y planeamiento
urbano que llamamos “regeneracion
urbana”. Este es un término que tie-
ne significados diversos en el pre-
sente e implica, principalmente, la
reconstruccién de la ciudad o de sus
barrios de manera integral, revitali-
zando el espacio urbano de manera
fisica, ambiental, social y econdmi-
ca; esto es, la creacion de oportuni-
dades y condiciones favorables para
el desarrollo sostenible de la ciudad
y sus habitantes de forma duradera y
de largo plazo.

Las acciones de regeneracion se
materializan a través de intervencio-
nes y proyectos estratégicos sobre el
espacio publico y privado, por me-
dio de la promocién de la inversion
en el mantenimiento y reutilizacion
de edificios y espacios abiertos, in-
troduciendo de nuevas actividades y
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nuevos usos (habitacional, cultural,
comercial) en el espacio urbano, asi
como también con la mejorfa de los
diversos servicios e infraestructuras.
En tanto a los procesos, también se
han establecido fideicomisos, aso-
ciaciones de inversién publico-pri-
vadas, civiles y ciudadanas. En este
sentido la pieza fundamental para
el logro éptimo de los objetivos ha
sido la participacién y colaboracion
democrdtica entre gobierno, socie-
dad civil y ciudadanfa en general.

Varios temas son los que han
determinado las bases de la regene-
racion urbana en las ciudades occi-
dentales. Un aspecto es lo relativo a
la historia de los problemas urbanos
y sus oportunidades, es decir, la re-
lacién entre las condiciones fisicas
y la respuesta social. Otro asunto es
la necesidad continua de remplazar
muchos elementos de la estructura
urbana y también la necesidad del
éxito econémico como cimiento
para la prosperidad y la calidad de
vida. Ademds, surge la necesidad
de hacer mds con el suelo urbano
existente y evitar la expansion urba-
na. Otro asunto clave que ha condu-
cido a la regeneracion urbana es el
reconocimiento de que las politicas
urbanas son el reflejo de las conven-
ciones sociales y las fuerzas politi-
cas actuales. Finalmente no pode-
mos hacer un lado la influencia de la
temadtica del desarrollo sustentable
(Roberts, 2000).

A partir de la conjugacion e
integracion de los temas y asuntos
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anteriores se han erigido las politi-
cas urbanas de la actualidad de mu-
chas ciudades, dando lugar a la idea
de “regeneracion urbana”. Franklin
et al. (1991) afirma que el término
regeneracion urbana ha sido usado
para referirse a un conjunto de inter-
venciones para mejorar el ambiente,
la imagen y seguridad de las dreas
urbanas fomentando ciertas funcio-
nes como la habitacional, transpor-
te, econdmicas y de entretenimiento.
Roberts (2000) la define como una
visién y accién completa e integrada
que conduce a la resolucién de los
problemas urbanos buscando como
resultado el mejoramiento duradero
de las condiciones econdmicas, fi-
sicas, sociales y ambientales de un
drea que ha estado sujeta al cambio.
La regeneracién urbana puede im-
plicar una visién que va de un barrio,
desde lo local hasta la escala regio-
nal y nacional, a través de interven-
ciones locales y la cooperacion de
todos los interesados. La idea de
regeneracion deviene de la “nece-
sidad de un mejor entendimiento
de los procesos de decadencia ur-
bana” asi como del “acuerdo sobre
que es lo que se trata de alcanzar y
como” (Lichfield, 1992). También
emerge de la necesidad de encon-
trar nuevas formas de intervenir en
la ciudad confrontando las practicas
tradicionales como “el corto plazo,
la fragmentacién, espontaneidad y
los proyectos aislados sin una estra-
tegia para el desarrollo de la ciudad
como un todo” (Hausner, 1993), y
en consecuencia de la necesidad de
“nuevas formas de aproximar nues-
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tros problemas, nuevas formas que
deben enfocarse en los problemas
de una manera coordinada y en las
dreas donde estos problemas estdn
concentrados” (Donnison, 1993).

La regeneracion urbana va mds
alld de los objetivos, aspiraciones y
alcances de la renovacién que im-
plica solamente “procesos de cam-
bio fisico” (Couch, 1990), también
va mas alld de la idea de desarrollo
urbano el cual es mds general y tiene
una menor definicién de sus propo-
sitos y también de la idea de revitali-
zacion o rehabilitacién proceso que
sugiere la necesidad de accionar, sin
embargo generalmente carece de un
método preciso de implementacidn.
Ademds de involucrar estos aspec-
tos, lo importante de la regeneracion
urbana es que implica que cualquier
aproximacion para dar solucion a
los problemas que nos encontramos
en las ciudades y pueblos debe ser
construida con una visién y propdsi-
tos a largo plazo y mds estratégicos
(Roberts, 2000).

I ‘: L ESPACIO PUBLICO Y LA
REGENERACION.

El espacio publico juega un pa-
pel fundamental en la regeneracion
urbana, desde su concepcién ideo-
légica y principios, la regeneracion
implica la participaciéon democrati-
ca, implica la existencia de una esfe-
ra publica, la existencia de espacios
de reunidn, discusion, incluso con-
flicto pero finalmente de consenso
sobre lo que se quiere de la ciudad.
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En su sentido material, los espacios
puiblicos resultan ser los principales
medios a través de los cuales las es-
trategias de regeneracion se hacen
visibles, como ya lo hemos comen-
tado en otros trabajos (Herndndez
Bonilla, 2005, 2005a), el espacio
puiblico es lugar donde la historia,
la estructura politica, social y cul-
tural de los pueblos se hace visible.
De esta forma no es azaroso que los
principales promotores de las estra-
tegias de regeneracion como lo son
los actores politicos (gobernantes)
utilicen los espacios publicos, como
las plazas, calles y parques, como
elementos principales en la rege-
neracién de la ciudad. Los espacios
ptiblicos son los medios mds efec-
tivos para dar a conocer la compe-
tencia y capacidad de respuesta en
el manejo de la ciudad del gobierno
en turno. Al respecto Madanipour
(1998), quien es profesor de disefio
y planificacién urbana en Newcastle
University (Inglaterra) afirma:

“Los espacios publicos de la
ciudad siempre han tenido un sig-
nificado politico, simbolizando el
poder del estado, como se muestra
en los desfiles o estatuas de la elite,
o incluso cuando el estado ha sido
retado por sus oponentes, como en
las manifestaciones y revoluciones”

Pero mds alld del simbolismo
y significado que el espacio publi-
co urbano puede representar a los
gobernantes; debemos de reconocer
que éste juega un papel legitimo en
el mejoramiento de las condiciones
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Figura 1. El papel del espacio publico es un elemento fundamental para la estructuracion de la
ciudad y elemento clave para promover su desarrollo econdmico y social.

de vida de las concentraciones urba-
nas. El espacio ptiblico es la ciudad,
como nos dice el arquitecto cataldn
Oriol Bohigas (2003), quien tam-
bién lo considera como un elemento
fundamental para lograr la nueva
urbanizacién de las implantaciones
desurbanizadas. De la misma mane-
ra el urbanista también cataldn Jordi
Borja (2003) afirma que la ciudad es
un lugar con mucha gente, un espa-
cio ptblico abierto y protegido, un
hecho material productor de senti-
do, de concentracion de puntos de
encuentro; en la ciudad lo primero
son las calles y plazas, los espacios
colectivos, s6lo después vienen los
edificios y las vias: “El espacio pu-
blico define la calidad de la ciudad,
porque indica la calidad de vida de
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la gente y la calidad de ciudadania
de sus habitantes”

Desafortunadamente no siem-
pre se ha considerado al espacio
publico como tal, en la actualidad,
compardndolo con la mayoria de los
periodos histéricos del pasado, la
importancia del espacio publico en
las ciudades ha disminuido. Mada-
nipour (1999) puntualiza que esto
en parte es resultado de una des-
centralizacién de las ciudades y la
desespacializacion de la esfera pu-
blica, este diseflador urbano afirma
que la velocidad del movimiento en
la ciudad contempordnea ha contri-
buido a la desespacializacion de las
actividades, lo cual esta asociado a
los nuevos transportes y al avance
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tecnolégico de las comunicaciones.
Estos aspectos de la modernidad han
creado una esfera publica desespa-
cializada, lo que ha afectado seve-
ramente el significado e importancia
politica, econdmica y cultural de los
espacios publicos de la ciudad: “Los
espacios publicos de la ciudad se
han convertido en espacios residua-
les, usados como estacionamientos,
o en el mejor de los casos asociados
con funciones particulares y limita-
das como las turisticas y comercia-
les.”

En respuesta a esta problemd-
tica, como ya lo mencionamos han
existido politicas y estrategias de re-
generacion urbana enfocadas a una
resignificacién y revalorizacion del
espacio publico como elemento fun-
damental y vital de la ciudad y sus
funciones y como elemento clave en
la recuperacion del tejido urbano en
decadencia. Si el espacio publico es
la ciudad, la ciudad y el espacio pu-
blico entonces como lo comentaba
Jerold Kayden, profesor de planea-
cion urbana en la Universidad de
Harvard, tienen que proveer, satisfa-
cer y enaltecer el disfrute de los ha-
bitantes, empleados y visitantes de
la ciudad, e integrar socialmente, as-
pirando areunir al rico y al pobre, al
joven y al viejo, en una experiencia
compartida por el bien de la demo-
cratizacion de la ciudad (Thompson,
W. 2001). Por otro lado, si tenemos
como entendido que la regeneracion
del espacio urbano busca la reacti-
vacién econdmica, el espacio publi-
co es visto dentro de estos procesos
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como elemento que puede contribuir
al desarrollo econémico de los cen-
tros urbanos a través de la atraccion
de inversiones, el turismo, nuevos
residentes, y en pocas palabras a
vender la ciudad. Peter Hall (1995,
en Madanipor 1999) puntualiza al
respecto: “Como las localidades y
las regiones compiten en la econo-
mia mundial para atraer a los capital
movibles, éstas necesitan crear am-
bientes seguros y atractivos para los
inversionistas y empleados”.

Esto significa que, al restituir
la estética en la ciudad, asi también
regresard la inversion y el capital,
de esta forma el disefio urbano y la
planeacidn representan simbolos de
atraccién de capitales e inversiones.
Asi es la forma como diversos ges-
tores urbanos han concebido tam-
bién el disefio y planeamiento de la
ciudad principalmente en aquellos
contextos que estdn o buscan in-
sertase en la dindmica econdmica
global, recibir los beneficios econd-
micos de esta dindmica contempo-
rdnea. Sin embargo, el éxito de estas
aproximaciones radica en el hecho
de no descuidar los valores sociales
y ambientales del entorno logrando
por lo tanto estrategias de desarrollo
y regeneracion urbana integrales en
base a sus principios fundamenta-
les: la mejorfa econdémica, social y
ambiental.

Existen diversos ejemplos en el
mundo de cémo el espacio publico
ha ocupado un papel preponderante
en las estrategias de regeneracion
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urbana. Ciudades de Europa, Nor-
teamérica y también latinoamerica-
nas han demostrado preocupacion
por la regeneracién de sus centros y
barrios marginados, poniendo gran
atencion e incluso basando las estra-
tegias de regeneracién fundamental-
mente en el disefio y planeamiento
de los espacios publicos como es el
caso de la estrategia urbana concre-
tada en el gran trabajo de regenera-
cion urbana realizado por el Ayun-
tamiento de Barcelona (Espafia). De
una estrategia basada en el espacio
publico parten acciones relaciona-
das con la regeneracion de usos de
suelo, renovacién y construccién de
nuevos edificios, transporte y viali-
dades, a continuacién discutiremos
el caso de Barcelona asi como tam-
bién el caso de Bogotd.

B ARCELONA.

Barcelona es un ejemplo im-
portante en nuestra discusién ya
que este caso demuestra como las
estrategias de regeneracién urba-
na basadas en el mejoramiento,
creacion y desarrollo del espacio
ptblico puede alcanzar resultados
exitosos. En Barcelona se desarrollé
una estrategia basada en la creacion
y desarrollo de una red de espacios
publicos que se expande desde el
centro histérico hasta las perife-
rias y comunidades mds excluidas.
La esencia de esta estrategia es el
desarrollo de espacios publicos ro-
deados de servicios clave los cuales
promocionan a la ciudad internacio-
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nalmente, creando también nuevos
centros comerciales y de negocios
y asi resuelve a la vez problemas
sociales, economicos, ambienta-
les, de densidad y sobrepoblacion.
La visién estratégica de Barcelona
se ha implementado a través de di-
versos proyectos urbanos de gran
impacto y relevancia, asi como la
idea de promover festivales y even-
tos fuertemente vinculados con los
espacios publicos como directrices
de la regeneracion urbana, como lo
son los Juegos Olimpicos y el Fo-
rum de las Culturas, por mencionar
los mds importantes. Estos eventos
han influido en la materializacion
de una diversidad de proyectos de
espacio publico de gran calidad, lo
mds importante ain es que no sélo
se han desarrollado proyectos para
la ciudad del turismo o la ciudad
de los eventos que ubican en una
situacién competitiva en el dmbi-
to global, sino también a aquellas
dreas de la ciudad marginada tanto
de la centralidad como de la peri-
feria dignificando barrios populares
que se encontraban en gran abando-
no. Asf la estrategia de los espacios
publicos se ha llevado en todos las
escalas posibles desde las minipla-
zas hasta los parques. Borja (2003:
136-137) puntualiza que esta estra-
tegia de regeneracion se ha basa-
do en la confianza tanto de politi-
cos como de profesionales en los
impactos positivos de los espacios
publicos sobre el entorno, asi como
también surge como una respuesta
social a las continuas demandas de
la sociedad.
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Figuras 2. La regeneracion del espacio piiblico efectuada en Barcelona ha venido a ser una
estrategia que la ha colocado entre las ciudades mds atractivas a nivel mundial.

La politica estratégica de espa-
cios publicos en Barcelona incluye
actuaciones como la apertura de
plazas para promover la renovacion
de los viejos centros degradados,
apropiacién de vacios o de obras
de infraestructura viarias para crear
avenidas calificadas de la periferia;
también se ha llevado a cabo la re-
conversion de vias de circulacion
para automdviles en paseos, la re-
cuperacion de los interiores de man-
zanas como espacio publico en el
ensanche, y se han creado también
espacios ptiblicos a partir de opera-
ciones comerciales privadas. Final-
mente se han creado parques urba-
nos y paseos por la reconversién de
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dreas portuarias y ferroviarias, de
restitucién de equipamientos obso-
letos (Borja 2003).

Para los habitantes de la ciudad,
la creacion y mejoramiento del espa-
cio publico tiene un gran significado
en el mejoramiento de la calidad de
vida. Los espacios publicos han re-
juvenecido la imagen, vida, cardcter
e identidad de muchos barrios de la
ciudad. Un ejemplo interesante es
el estudio que las gedgrafas Garcfa,
Ortiz y Prats (2004) de la Universi-
dad de Barcelona nos presentan el
caso de la rehabilitacién de la Via
Julia, la cual se localiza en el ba-
rrio periférico de Nou Barris. Hasta
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Figuras 3. La regeneracion del espacio piiblico efectuada en Barcelona ha venido a ser una
estrategia que la ha colocado entre las ciudades mds atractivas a nivel mundial.

principios de los afios ochentas, este
barrio presentaba niveles de habita-
bilidad comparables con un barrio
periférico de un pafs del tercer mun-
do: mezcla de viviendas auto-cons-
truidas y vivienda de interés social
de baja calidad, carencia total de
espacios publicos, marginalizacion
social, desempleo e inseguridad.

En este barrio, la Via Julia estu-
vo por muchos afios en el abandono
y principalmente utilizada como un
gran estacionamiento para los co-
ches de los residentes. Esta avenida
tiene un 1 kilémetro de longitud y
40 metros de ancho y entre 1982 y
1986 fue transformada en un paseo
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con prioridad al peatdn, tipo rambla,
elevado con bancas y drboles. Las
intervenciones vincularon ambos
lados de la avenida ya que se encon-
traban separados por una diferencia
de nivel de alrededor de 3 metros.
También con la extension del metro
hasta esta zona, se conectd a este
distrito con el resto de la ciudad.
Ahora Via Julia presenta al barrio
con otra cara totalmente diferente
a la del pasado; ha detonado acti-
vidades sociales, la actividad en la
esfera puiblica, as{ como también el
comercio y principalmente ha pro-
visto de nuevas oportunidades de
desarrollo a los habitantes. El éxito
de este proyecto no hubiese sido
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realidad sin la existencia de una
fuerte participacién de los habitan-
tes en la gestion del proyecto en sus
diversas etapas, influyendo substan-
cialmente en la planeacién y disefio
(Garcia Ramon, et al. 2004), ya que
los habitantes organizados pugnaron
por intervenciones que satisficieran
verdaderamente sus necesidades y
gustos.

Con esta transformacion la gen-
te se ha reapropiado de sus espacios
exteriores y se enorgullece de sus
calles, parques y barrios, los cuales
en el pasado se encontraban en total
abandono y/o utilizados con funcio-
nes que afectaban los niveles de ca-
lidad de vida de los habitantes. Para
algunos, su barrio era hasta motivo
de verglienza, como lo expresa un
vecino: “... hasta vergiienza daba
decir donde vivia, ahora la gente
esta orgullosa, sale mucho a la calle,
la gente pasea, las personas mayores
se retinen en el nuevo paseo™. El
caso exitoso de la regeneracidon de
Via Julia muestra cémo los proyec-
tos del espacio ptblico en barrios
marginados contribuyen a la promo-
cion y reforzamiento de las interac-
ciones sociales y la reduccion de la
exclusion social.

La regeneracion de Barcelona
nos muestra el éxito de establecer
una visién estratégica de lo que se
quiere de la ciudad a futuro. La ciu-

dad de Barcelona y principalmente
los encargados de su gestién han
utilizado los recursos necesarios y
disponibles para la modernizacion
y regeneracion para re-crear y re-
estructurar la ciudad en linea con
las presiones socio-econdmicas
contempordneas. Las intervencio-
nes urbanas realizadas en el centro
histdrico, la periferia, las comuni-
caciones, los espacios abiertos, y
los ensanches son resultado de una
visién para la regeneracién y desa-
rrollo urbano.

Finalmente, las distintas inter-
venciones realizadas desde hace dos
décadas han tenido un gran impacto
en la prosperidad de la ciudad que
va mds alld de la simple manifesta-
cion fisica y utilidad final. El caso
de Via Julia y mucho otros como los
proyectos de parques (Joan Mird,
Estacion del Norte, Jardin del Prin-
cep de Girona, etc), calles (Avenida
Rio de Janeiro, la rambla de Prim,
avenida Mistral etc.) y proyectos de
equipamientos demuestran la capa-
cidad del espacio ptiblico como de-
tonante del desarrollo sostenible de
una ciudad.

BOGOTA.

Ahora toca mirar hacia a el
contexto regional Latinoamericano,
donde también existen buenas prac-

6  Entrevista con un habitante de 2Via Julia realizada por el autor en Julio del 2004
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ticas como es el caso colombiano
de Bogotd. En esta ciudad también
podemos observar esfuerzos impor-
tantes dirigidos a la regeneracion
de la ciudad teniendo como una de
las estrategias fundamentales la re-
cuperacion del espacio publico. En
Bogotd se padecen los problemas
comunes de las urbes latinoameri-
canas como la falta de dreas verdes
y espacios publicos, la invasién y
privatizacion de lo publico, el domi-
nio del automdvil sobre lo peatonal,
contaminacidén visual e imagen ur-
bana decadente.

A partir del Plan de Desarrollo’
1998-2001 para Bogotd, se le ha
dado una importancia sin preceden-
tes al espacio publico como estra-
tegia de regeneracidn, dando pasos
importantes en la mejorfa de la ca-
lidad de vida de la ciudad. El plan
considera al espacio publico como
un elemento esencial configurador y
estructurador de la ciudad y funda-
mental para su desarrollo sostenible.
La estrategia tiene como principal
objetivo aumentar la cantidad y ca-
lidad del espacio ptblico, crear una
nueva cultura respecto a lo publico,
fomentar la vida en comunidad, re-
cuperar el sentido de colectividad y
finalmente cambiar las actitudes in-
dividualizadas entorno a los bienes
publicos, considerdndolos como lu-
gar de todos y no de nadie®. Ademds,

para el cumplimiento de este objeti-
vo la alcaldia de Bogotd ha creado
una entidad institucionalizada lla-
mada “Defensoria del Espacio Pu-
blico”, encargada de dar seguimien-
to a todas las acciones encaminadas
a la defensa, proteccion y gestion
del espacio publico. Por otro lado,
el Plan de Ordenamiento Territorial
creado en el afio 2000 define las po-
liticas, reglas y estrategias para la
estructuracion ordenada y equitativa
de la ciudad a partir del espacio pu-
blico considerdndolo como soporte
de la estructura urbana; le confiere
la capacidad para hacer una ciudad
ambientalmente sostenible. El plan
posibilita la creacién de mds y me-
jor espacio publico, precisa y unifi-
ca las condiciones técnicas del espa-
cio publico construido y finalmente,
establece soluciones para el manejo,
sostenibilidad y administracion de
los espacios publicos.

Asi, a partir de una gestion ur-
bana responsable y con vision, Bo-
gota inicia el siglo veintiuno con
una nueva cara, estableciendo una
nueva forma de ver la ciudad en los
planes y documentos pero mds im-
portante ain materializando estas
politicas a partir de proyectos estra-
tégicos de espacio publico, que si
bien no han subsanado del todo los
problemas urbanos que se padecen
en una metrépolis como Bogotd, sin

7 Plan de Desarrollo 1998-2001 “Por la Bogotd que Queremos”. Estrategia para la Ciu-
dad a Escala Humana. Alcadia Mayor de Bogotd 1998.
8 Plan de Ordenamiento Urbano de Bogota (1998-2001)
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Figura 4. Las estrategias adoptadas en la
regeneracion del espacio piiblico en Bogotd
trajo consigo la vigorizacion de la vida so-
cial.

embargo si han aliviado parte de es-
tos y lo mds importante es que han
incrementado los niveles de confort
y habitabilidad urbana.

Entre las intervenciones mads
importantes tuvo lugar la compra
de reservas urbanas para evitar la
especulacién de los propietarios,
se derribaron manzanas del centro
de la ciudad para la creacién de
parques, se construyd una avenida
y paseo solamente peatonal de 17
kilémetros, 250 kildmetros de ciclo
rutas y ademds se transformo radi-
calmente el sistema del transporte
publico creando un sistema integra-
do de autobuses, logrando con ello
algo impensable para esta ciudad:
un sistema eficiente y seguro (Mar-
tin, 2004).

Una intervencion representativa
realizada dentro de esta nueva cul-
tura del espacio publico en Bogotd
es la regeneraciéon de la Avenida
Jiménez de Quezada, localizada en
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el corazén de la capital colombia-
na. La regeneracién estuvo a cargo
del popular arquitecto colombiano
Rogelio Salmona en asociacién con
el arquitecto Luis Kopec, los cuales
disefiaron una gran ruta peatonal de-
jando de lado al automdévil y recupe-
rando un espacio publico de vinculo
entre barrios, plazas, puntos y vistas
importantes de la ciudad (cerro de
Monserrat y Guadalupe). Este es-
pacio incorpora elementos simboli-
cos del entorno local como lo es la
palma de cera y el agua a través de
grandes espejos y cascadas de agua
de forma lineal, que se prolongan a
todo lo largo de la via.

En la regeneracion urbana de
Bogotd este espacio publico repre-
senta lo que se aspira y suefia para
la ciudad: un lugar ambientalmente
sostenible; de esta manera a la ave-
nida Jiménez se le ha llamado “Eje
ambiental” donde se le da prioridad
al peaton y al innovador transporte
publico “Trasmilenio” y se restrin-
gi6 el acceso al transporte privado.
El conjunto crea un entorno que re-
cupera de manera integral parte del
Centro Histdrico, resalta el patri-
monio arquitecténico y urbanistico
ubicado a lo largo del Eje y genera
las condiciones necesarias para re-
animarlo en términos ambientales.
El principal objetivo del proyecto
fue dotar a los Bogotanos de un re-
corrido de riqueza contemplativa,
con cardcter e identidad vinculan-
do a los elementos naturales de la
ciudad como son los cerros que la
flanquean y donde el ciudadano que
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Figuras 5,6 y 7. Fotografias del Instituto de Desarrollo Urbano y de la zona rehabilitada en el

centro de Bogotd.

acude a las universidades y edificios
publicos disfrute de la ciudad de es-
cala humana.

Los bogotanos se han apropiado
de este espacio y lo reconocen como
un espacio promotor de la cultura de
lo publico, los eventos, los festiva-
les, el dinamismo cotidiano, la acti-
vidad comercial siempre estdn vivos
en el Eje Ambiental Jiménez. Este
caso de espacio ptiblico nos muestra
nuevamente su capacidad de rege-
nerar la ciudad, la gran capacidad de
zurcir el tejido urbano fragmentado,
dando lugar de esta manera a la ciu-
dad vinculada, acogedora y compri-
mida. Esto se hace posible a través
de la promocion del espacio publico
con sostenibilidad.

REF LEXIONES FINALES.

Los ejemplos de Barcelona
y Bogotd son relevantes en estas
reflexiones: las dos ciudades nos
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muestran como el espacio publico
ha jugado un papel preponderante
dentro de los procesos de regene-
racion. Estos casos presentan parti-
cularidades contextuales: Barcelona
estd localizada en el contexto euro-
peo con circunstancias econdémicas,
sociales y ambientales diferentes a
las de Bogotd, en donde se presen-
ta una problemdtica también muy
particular, ademds los recursos son
muy limitados y las carencias ma-
yusculas. El caso colombiano nos
muestra que en el contexto latino-
americano también existen respues-
tas acertadas a las problemadticas
urbanas contempordneas. En ambos
casos, el comin denominador de sus
programas de regeneracién es pro-
porcionar una mayor calidad de vida
urbana a los habitantes a través de
la revalorizacion del espacio publi-
co, asumiendo sosteniblemente su
rol en el mejoramiento de la ciudad,
cambiando incluso la percepciones
en torno a éste y creando una cul-
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tura del espacio colectivo-publico;
una cultura de respeto, proteccion,
cuidado y preservacion de plazas,
parques, calles y avenidas.

Por otro lado, un aspecto im-
portante a destacar es que, en estos
casos el espacio publico ha jugado
un papel fundamental como estruc-
turador y elemento rector junto con
los otros sistemas urbanos (movili-
dad, equipamiento, infraestructura y
vivienda) de los planes y estrategias
de regeneracidn, desarrollo y orde-
namiento. Es importante considerar
las plazas, parques, corredores pea-
tonales y de transporte publico como
estructuradotes de la forma urbana,
éstos, bien definidos y disefiados en
base un programa integrador, con-
forman y definen una morfologfa ur-
bana de continuidad, vinculacion de
espacio abierto, de redefinicién de
vacios, que evitan la discontinuidad
y fragmentacion del tejido urbano,
uniendo asf las distintas partes, ele-
mentos y demds sistemas para inte-
grar finalmente el espacio urbano.

El ejemplo del Plan de Orde-
namiento Territorial de Bogotd nos
muestra politicas, objetivos y estra-
tegias bien definidas respecto a la
creacién, administraciéon y mante-
nimiento del espacio publico a es-
cala micro, promoviendo también
una cultura de valorizacién de lo
publico. Este aspecto es relevan-
te ya que generalmente los planes
de ordenamiento no llegan a tratar
con profundidad al espacio publi-
co y su gestion, el plan bogotano
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provee de los instrumentos necesa-
rios para una gestién integral en un
contexto caracterizado por el creci-
miento masivo y por el descontrol
en la apropiacién de los espacios
publicos urbanos. Para el contexto
mexicano, es crucial reconsiderar
el papel del espacio piblico no solo
como un elemento fisico contribui-
dor al mejoramiento de la calidad
de vida, sino como un sistema de
igual jerarquia al espacio privado
y demds sistemas urbanos (equi-
pamiento, transporte, infraestruc-
tura).

Por otro lado, es importante
reconocer al espacio publico como
elemento detonador del desarrollo
y la regeneracién social, econémica
y ambiental de las localidades, ya
que frecuentemente la recuperacion
del espacio publico suele ser reali-
zada a través de proyectos de reha-
bilitacién arquitecténica (imagen
urbana) de manera aislada y sin ser
parte de objetivos de mayor alcan-
ce. Algo claro, es que, el proyecto
del espacio piblico debe también
conducir a la revitalizacion del teji-
do socioecondmico de la ciudad de
manera integral.

El caso de Barcelona nos de-
muestra que el proyecto del espacio
publico integrado totalmente a la vi-
sién econdmica y social de la loca-
lidad urbana, adquiere una funcién
clave como motor y soporte funda-
mental para el cumplimiento de la
visién y objetivos estratégicos a lar-
go plazo. El espacio publico barce-
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lonés ha contribuido significativa-
mente al desarrollo econémico de
la ciudad. Ambientalmente, el es-
pacio publico creado dentro de los
proyectos de regeneracion ha sido
capaz de proveer de cardcter, iden-
tidad a los barrios en decadencia
en los centros urbanos y en conso-
lidacién de las periferias. Por otro
lado socialmente ha vinculado a la
comunidad, ya que estos proyectos
han sido realizados a través de es-
trategias fuertemente sustentadas
en la participacion de la ciudadania
los habitantes afectados; ellos se
han unido creando organizaciones
vecinales, resistiendo a imposicio-
nes gubernamentales y de inver-
sionistas luchando por el espacio
publico que ellos requieren. Estas
acciones en turno han propiciado
una apropiacién del espacio publi-
co desarrollando el sentido de per-
tenencia y comunidad, prosperando
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asf la sostenibilidad del espacio ur-
bano a largo plazo.

Consideramos que en los ca-
sos ilustrados existen aspectos re-
levantes para tomarse en cuenta en
la planeacion y en el disefio urbano
del contexto mexicano. En varias
ciudades han emergido estrategias
de regeneracion urbana de barrios y
centros histdricos, asi también, en la
periferia marginada la regeneracion
se propone a través de estrategias de
consolidacién y mejoramiento de las
colonias. En estos procesos debemos
considerar a los espacios ptiblicos
como elementos estratégicos de la vi-
sion, objetivos y metas dando lugar a
intervenciones en el espacio urbano
que promuevan la dindmica econd-
mica y social y asimismo fomentar
la existencia de un espacio publico
saludable que refleje la existencia de
una sociedad saludable.
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La Prolifera
de las Urban

INTRODUCCI()N.

En las tltimas décadas hemos
presenciado la aparicion de una
sociedad global en la que se estdn
configurando nuevas relaciones de
produccidn, de experiencia y de po-
der'’. Estas nuevas relaciones trans-
nacionales y el incremento de los
mercados globales contribuyen a la
desintegracion del Estado nacional;
el cual no desaparece pero ha perdi-
do muchas de sus atribuciones y su
“soberanfa”. En estas circunstancias

emergen nuevos espacios y nuevos
actores todavia sin control democra-
tico; la aparente integracion social,
procurada por los antiguos Estados,
estd sufriendo el consiguiente dete-
rioro.

La rapidez con la que se pre-
sentan los cambios econdémicos y
sociales, ejercen una influencia ra-
dical en la forma de las ciudades; se
estdn produciendo fenémenos de re-

9 El presente documento se expuso como Ponencia en el Primer Foro Nacional de Avances de
Investigacion en Arquitectura realizado en la ciudad de Morelia Michoacdn el 13y 14 de

septiembre de 2004.

10 Nuevas formas de produccion: capitalista informacional; de experiencia: cultura de la in-
formacion; y de poder: politicas transnacionales, en: Bilbeny Norbert, Democracia para
la diversidad, Barcelona, Ariel, 1999, Pdg. 62
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distribucion del crecimiento urbano,
favoreciendo la expansion y la frag-
mentacién de las ciudades. Ademads
de los cambios territoriales, en las
ciudades se estdn adoptando nuevas
modalidades de gestion urbana, que
implican desregular y privatizar en
las dreas de produccién y servicios,
disminuir la inversion del Estado
y descentralizar politicamente las
competencias en ésta drea. La dis-
posicion de las construcciones so-
bre la trama urbana en su conjunto,
es el reflejo de la sociedad urbana,
tal como afirma Rogers: “La arqui-
tectura es la expresion fisica del
desarrollo cultural de una sociedad
urbana y de su grado de compromi-
so social (y) actualmente estamos
construyendo ciudades que segre-
gan y brutalizan, mds que civilizan
y emancipan” !

En los centros urbanos actuales,
se han profundizado las diferencias
en las condiciones y calidad de vida
de la poblacidén, y han aumentado las
disfuncionalidades sociales como la
violencia urbana, la segregacién y
el deterioro de la convivencia e in-
teraccion social.

Al interior de las ciudades la
segmentacion socio espacial se ha

acentuado y es hoy una caracteris-
tica altamente negativa en Latino-
américa y el mundo. En la mayoria
de los centros urbanos, los reque-
rimientos de seguridad y exclusi-
vidad residencial de los grupos de
altos ingresos propician que éstos
se aislen defensivamente en barrios
y fraccionamientos autosuficien-
tes dotados de costosas viviendas,
servicios y en ocasiones lugares de
trabajo, de modo que no les resulta
necesario ocupar el resto de la ciu-
dad o interactuar con otros sectores
sociales.

Algunos autores'? sefialan que
frecuentemente, con la riqueza pri-
vada disminuye el interés de los
habitantes por lo que ocurre mads
alld de sus paredes, pues en ellas
se encierra todo lo que se puede
desear, todo el espacio y la belleza
necesarios; asi la preocupacion por
lo que ocurre en la ciudad tiende a
disminuir dedo que las ventajas que
ésta les ofrece ya no son tan claras.

Algunos organismos interna-
cionales como la Comisién Eco-
némica para la América Latina,
CEPAL, afirman lo siguiente: “Las
normativas y acciones establecidas
en paises latinoamericanos para

11 Rogers Richard, Ciudades para un pequeiio planeta, Barcelona, Gustavo Gili, 2000,

Pdg. 153y 161.

12 Pasqual Maragall. 2000, Gaja I. Diaz, 2002

13 CEPAL (Comision Econdmica para la América Latina y el Caribe, Centro de las Nacio-
nes Unidas para los Asentamientos Humdnos (Hdbitat), El espacio regional, Hacia la
consolidacion. de los asentamientos humanos en América Latina y el Caribe, Santiago

de Chile, Naciones Unidas, 2001, Pdg. 45
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atenuar la segregaciéon urbana han
sido insuficientes ante los podero-
sos efectos de las fuerzas excluyen-
tes del mercado inmobiliario.”!?
En décadas recientes, el espacio
urbano abierto, estd cediendo
inexorablemente ante los intereses
corporativos y con ello, tienden a
desaparecer tanto la idea de ciudad
integradora, como los tradiciona-
les mecanismos de integracién que
poseian las ciudades latinoamerica-
nas, tales como la enseflanza publi-
ca, los sistemas de salud ptublica o,
incluso, los lugares centrales de re-
creacién y cultura. Es preocupante
como “el egoismo y la segregacion
estdn gandndole la partida al con-
tacto y la comunidad”'*

A continuacién se plantea la
definicién de los conceptos adopta-
dos para el presente trabajo.

EFINICION DE
URBANIZACIONES
CERRADAS.

Para este trabajo se ha adopta-
do la definicién de urbanizaciones
cerradas que plantea Michael Janos-
chka'® debido a que este autor con-
sidera muchos mds aspectos defini-
torios que los tomados en cuenta por
otros investigadores consultados.

Con base a los argumentos del
mencionado autor se presenta a con-
tinuacion, una sintesis de las carac-
teristicas de este modelo urbano'®.
Las urbanizaciones cerradas son:

e Areas residenciales que al me-
nos contienen 2 unidades (casas
o0 apartamentos) fisicamente se-
paradas.

¢ Tamafo de construccion: desde
pequeiios vecindarios cerrados
hasta ciudades enteras.

e Separaciéon del espacio publi-
co: Mediante una barrera fisica
(muro, reja, entrada vigilada,
etc.)

¢ Servicio o infraestructura de
uso comunitario (desde un apar-
camiento comun, pequefia zona
verde, hasta centros comercia-
les, escuelas, complejos cultu-
rales, etc.)

e Estructura edilicia:

* Condominios, edificios de
apartamentos de varios pisos,
en los barrios tradicionales, al
borde del centro funcional.

* Colonias y fraccionamientos
de casas unifamiliares, dentro
del drea urbana en la periferia
0 espacios suburbanos.

* Resorts — Vivienda fuera de
la ciudad, junto a un lago, en la
costa, en la montaiia.

14 Rogers, op.cit, , Pdg. 10.

15 Janoschka Michael, Georg Glasze, “Urbanizaciones cerradas: un modelo analitico” en
“Ciudades” No. 59, Red Nacional de Investigacion Urbana, Puebla, 2003, Pdgs. 9 a 20.

16 Lo escrito en cursiva dentro de estas definiciones, es un agregado de quien escribe, debido a
que en el caso de estudio de esta investigacion, se encuentran estas situaciones y conviene

incluirlas.
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e Sector socioeconémico: Todos.
Con frecuencia son para seg-
mentos sociales homogéneos
(por etnia, edad, estilo de vida,
etc.).

e Organizacién privada y vecinal
(autogobernada por los veci-
nos):

* Condominio — Los propie-
tarios tienen el titulo de pro-
piedad incluyendo el terreno,
tienen el titulo de una parte de
la propiedad comin de las ca-
lles, dreas verdes y espacios de
uso comun. Cada propietario es
miembro de la asociacion veci-
nal las cuales pueden ser:

* Asociacién civil / coopera-
tiva — La asociacion es duefia
de todo, y el usuario compra
una parte del complejo entero;
esto le da derecho al uso de la
vivienda individual, las instala-
ciones y las dreas comunes. La
asociacion decide los derechos
de uso.

* Sociedad an6nima o sociedad
de propietarios — La sociedad
es duefia de las dreas comunes
y de las instalaciones. El duefio
de la escritura de la casa o te-
rreno se vuelve duefio automad-
ticamente, de una parte de las
acciones de la sociedad.

Una vez definido el concep-
to de urbanizacion cerrada en los

términos mencionados, se plantea
a continuacion las posibles causas
que propician el surgimiento y pro-
liferacidn de este modelo de asenta-
miento habitacional.

FACTORES QUE ORIGINAN

EL SURGIMIENTO DE
LAS URBANIZACIONES
CERRADAS.

Muchos autores'” han inves-
tigado y analizado las razones del
surgimiento y generalizacion del
modelo de urbanizacién cerrada en
diferentes dmbitos. Existen cons-
tantes, que aparecen en muchos de
estos trabajos y que nos dan un mar-
co comun del cual partir, éstas se
planteardn en este espacio; sin em-
bargo, en necesario asumir que s6lo
analizando el contexto regional de
cada caso de estudio e incluyendo
las interrelaciones que se presentan
entre los diferentes actores, se podrd
explicar este fenémeno urbano y sus
implicaciones a escala local.

Las urbanizaciones cerradas
no solo se han generalizado en los
sectores de ingresos altos, sino que
también se encuentran en otros es-
tratos de menores ingresos; son en
apariencia un producto exitoso en el
mercado inmobiliario debido a que
los actores implicados —habitan-
tes, constructores y administracio-

17 Giandoménico Amendola, y Alfredo Garay, 2000, Michael Janoschka, 2003 Luis Felipe
Cabrales, 2002, Elia Canosa, 2001, Evan McKenzie, 1994, Edward J. Blakely, 1999,

y muchos otros.
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nes locales- encuentran beneficios
atractivos que incrementan su de-
manda y su vigencia en las urbes.
Esta situacion, se presenta de la si-
guiente manera:

Los habitantes: encuentran
una oferta de servicios'® e instala-
ciones! determinantes para elegir
este tipo de construccidn, especial-
mente en ciudades donde el sector
publico es débil. Encuentran mayor
estabilidad pues viven en un am-
biente donde se regulan las cuali-
dades fisicas y sociales a través de
reglamentos.

Los constructores: incremen-
tan sus ganancias, pues las dreas
comunes se pueden vender junto
con la vivienda como parte insepa-
rable del contrato.

Las administraciones locales:
tienden a estar a favor del estable-
cimiento de las urbanizaciones ce-
rradas pues aumenta la recaudacion
fiscal, aumenta la reactivacion de la
economia local y se autofinancia (el
ayuntamiento no necesita invertir
en casi ningun servicio publico).

Aunado a lo anterior, las con-
secuencias politicas, econdmicas

y culturales de la globalizacién®

aumentan el atractivo de las urba-
nizaciones cerradas desde el punto
de vista de la demanda, la oferta y
el Estado, como se plantea a conti-
nuacion:

- La adopcidn de las ideas de la
desregulacion y privatizacién
de las tareas estatales a nivel
mundial, plantea un cambio
del Estado jerdrquico y omni-
potente a un Estado moderador
y minimo; con un Estado débil
y con problemas de abasteci-
miento de servicios bdsicos, es
mds factible que las urbaniza-
ciones cerradas sustituyan la
regularizacion y la provisién
publica. En lugares en los que
se cuenta con un Estado mo-
derno y democrético?', se en-
cuentran escasas urbanizacio-
nes cerradas, debido a que en
estos sitios se brinda una base
adecuada para las actividades
de actores colectivos e indivi-
duales con lo que surgen me-
canismos institucionalizados
que producen y mantienen la
integracion social.

- La liberacion del mercado del
suelo, de la planificacién urba-

funciones no residenciales, etc.

op. cit

18 Mantenimiento, seguridad las 24 Hrs., recoleccion de basura, menos ruido, prohibicion de

19 Zonas verdes, zonas deportivas, dreas naturales conservadas — lago, playa, vistas -

20 Globalizacion: “Time-Space-Compression” (Harvey, 1990). La Globalizacion estd origina-
da por un lado por las nuevas tecnologias de la informacion, comunicacion y transporte, y
por otro, a través de la liberacion de regulaciones nacionales y regionales. En Janoschka

21 En paises de Europa Central y del norte, en Janoschka op.cit.
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na y del derecho a la vivienda
aumentan la libertad para los
inversionistas privados.

- Las urbanizaciones cerradas se
comercializan como parte de
una “cultura global” son parte
de la imagen de la élite interna-
cional y moderna y los procesos
migratorios transnacionales los
propician.

- El aumento en la percepcidn de la
inseguridad debido a:

* Las medidas de liberacién
econdémica que conllevaron una
reduccidén de los sistemas de se-
guridad social.

* Los medios de comunicacién
masiva, privatizados y en com-
petencia por el lector y espec-
tador manifiestan la tendencia a
crear escdndalo en sus transmi-
siones, esto propicia que las ciu-
dades sean percibidas cada vez
mds, como lugares peligrosos

* Aumento de la individualiza-
cién que propicia un debilita-
miento de lazos familiares

El incremento de flujos migrato-
rios crea nueva inseguridad, pues lo
exdgeno y desconocido es cada vez
mas visible, como bien manifiesta
Norbert Bilbeny*?

“... la diversidad se ha
hecho mds patente a nues-

tro alrededor. Siguen exis-
tiendo las clases sociales
y los paises colonizados,
pero han desembarcado
en nuestro puerto las dife-
rencias tenidas por lejanas
o que imagindbamos sin
cuerpo... diferencias reli-
giosas, étnicas, lingiiisti-
cas, nacionales, sexuales,
generacionales, de situa-
cion laboral, condicion fi-
sica, psiquica, economica,
y otras mds.”

El temor a lo desconocido
del “otro” es algo que puede origi-
nar inseguridad, y este hecho, jus-
tificado o no, propicia una mayor
demanda de proteccién en las mo-
radas. Lo anterior nos puede indicar
que la criminalidad en aumento si
tiene efecto en la creciente difusion
de urbanizaciones cerradas y en la
busqueda de seguridad, pero no es
su tinica causa®

Con lo apuntado anteriormente,
se puede pensar que el surgimiento
y generalizacion de las urbanizacio-
nes cerradas, casi siempre obedece a
varios factores, sociopoliticos, eco-
némicos, medioambientales y hasta
simbdlicos, y que pretender explicar
este patrén de urbanizacion con solo
una causa, es tener una idea muy
parcial de su manifestacion.

22 Bilbeny, op.cit., Pdg. 69
23 Janoschka, op.cit, Pdg. 14
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Por otro lado, asi como la di-
versidad es un valor de la sociedad
global, aquella tiene a la vez su con-
trapartida que es la segregacion. Se
puede pensar con esto, que la globa-
lizacién puede unir paises y conti-
nentes pero también tiende a sepa-
rar sociedades y maneras de ver el
mundo; actualmente podemos decir
que vivimos en una sociedad de cla-
ses con tendencia a convertirse en

una “sociedad de guetos”.>*

TIPOS DE IMPACTO QUE

GENERA LA DIFUSION
DE URBANIZACIONES
CERRADAS EN LA
ESTRUCTURA URBANA.

Para determinar los tipos y ca-
racteristicas de los impactos® en la
estructura urbana que se originan
con la proliferaciéon de urbaniza-
ciones cerradas, se han tomado en
consideracion las dimensiones que
determinan a su vez, el cardcter sus-
tentable?® de dicha estructura, a sa-
ber: la social, la medio ambiental y
la econdmica.

Por cuestién de orden y cla-
ridad expositivos se presentan las
circunstancias que este modelo de
urbanizacién origina, exponiéndo-

.ﬁg-

Figura 1. Privadas en la Colonia Chuburnd
de Mérida, Yucatdn.

las en cada dimensién por separado,
en el entendimiento de que las inte-
rrelaciones y vinculos estrechos que
existen entre las mismas, no pueden
separarse en la realidad cotidiana.

Respecto a la calidad del am-
biente construido: El aumento de
desarrollos cerrados se percibe
como una desintegracion de la trama
urbana en cada vez mds unidades in-
dependientes o retazos urbanos; las
urbanizaciones cerradas y otros mo-
delos urbanos como las “plazas” co-
merciales o “malls” rompen con el
concepto tradicional de espacio ur-
bano publico y continuo. Estas dreas
controladas y de unicas funciones, no

24 Bilbeny, op.cit., Pdg. 81

25 Impacto: choque, huella de un proyectil, Fig.: repercusion , influencia importante. en La-

rousse 1980, Pdg. 562.

26 Autores como Guillermo Foladori, Michael Hough, Richard Rogers, Miguel Ruano y otros
coinciden en la tridimensionalidad del concepto de sustentabilidad: sociedad, medio am-

biente y economia.
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unen sino separan las piezas urbanas
y acaban destruyendo una caracteris-
tica bdsica y fundamental del espacio
en la ciudad: su libre accesibilidad?’.

El incremento de este modelo
contribuye al empobrecimiento del
espacio urbano, al aislamiento, y a la
fragmentacion fisica — material del
medio construido.

Respecto a la Equidad social: En
las urbanizaciones cerradas la organi-
zacion de la vida esta orientada hacia
adentro, evitando el contacto directo
con personas de diferente estilo de
vida. La diversidad de la comunidad
empieza a ser desmantelada y la vida
publica se disecciona en componen-
tes individuales; esto propicia el de-
clive de la vitalidad de los espacios
urbanos®®. La exclusién espacial
propicia fragmentacion social y cam-
bios en los modos de vida locales.

Cuando los espacios son abier-
tos agrupan distintas partes de la
sociedad y alimentan el sentido de
tolerancia, conciencia, identidad y
respeto mutuo. Su desaparicion pue-
de ocasionar una degradacién social
extrema pues los muros que circun-
dan las urbanizaciones cerradas ex-
tinguen el ajetreo de la calle y como
sefiala Rogers:

“La natural vigilancia de las ca-
lles, debida a la asidua presencia de
personas, acaba siendo sustituida por
lanecesidad de seguridad privada que
convierte la ciudad en menos hospi-
talaria y mds alienante, al tiempo que
empieza a verse cComo un espacio pe-
ligroso, presidido por el miedo...” y
continda: Como sociedad, seguimos
siendo vergonzosamente ignorantes
del posible impacto de la arquitectu-
ra y la proyectacion urbana pueden

ejercer en nuestras vidas™?.

En este sentido, Gaja 1. Diaz
afirma que: “La ciudad cerrada es
una expresion de una sociedad frag-
mentada, la respuesta insolidaria
y escapista a la inseguridad que se
deriva de los procesos de desintegra-
cién social”°.

Respecto a la eficiencia econd-
mica y administrativa: En las ciuda-
des donde es permitido, los promo-
tores de las urbanizaciones cerradas
obtienen el permiso para encerrarse
a cambio de asumir los costos de
mantenimiento de la urbanizacion;
esta prdctica crea la tendencia al re-
emplazo de la administracion publi-
ca en cada vez mds aspectos y es una
manifestacion de la fragmentacion
politico-territorial que este modelo
urbano genera.

27 Gaja I. Diaz, op cit. Pdg. 482
28 Rogers, op.cit. Pdg. 9
29 Ibidem, Pdg.11.

30 Gaja 1. Diaz Fernando, Formas de cerrar la ciudad de los barrios a las manzanas, Pdg.
505, en Cabrales Luis, Coor., Latinoamérica: Paises abiertos, Ciudades Cerradas,
Meéxico, Universidad de Guadalajara - UNESCO, 2002.
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Figuras 2 y 3. Las urbanizaciones cerradas impactan negativamente la estructura de las ciu-
dades: desintegran la trama urbana, propician la fragmentacion y restan al espacio publico
la capacidad de organizar la vida social de los citadinos, tal como se puede observar en las
imdgenes mostradas.

Las autoridades locales tienen la
responsabilidad de instrumentar un
ordenamiento territorial con sentido
de equidad y favoreciendo el bien
comun: el abuso del control privado
requiere responsabilidades publicas.
Cito a éste respecto a Gaja 1. Diaz:
“Las consecuencias de este fenéme-
no desbordan el estricto marco fisico
de la ciudad: empobrecimiento de la
vida social y urbana; pérdida de la
calle como lugar de encuentro ca-
sual, abierto y aleatorio; homogenei-
zacién y segregacién social.”!.

Se puede concordar por lo des-
crito, que las urbanizaciones cerra-
das no se pueden aceptar como mo-

delo que pueda servir de sustento a
una sociedad integrada y equitativa
y que la aceptacion o el impulso de
esta manifestacion urbana, es “un
acto de irresponsabilidad por parte
de las autoridades urbanisticas™%.

C OMENTARIO FINAL.

Es innegable que este modelo
de asentamiento urbano se ha ge-
neralizado en muchas ciudades del
mundo y al menos en apariencia, la
tendencia indica que as{ continuard;
sin embargo, se hace necesario ana-
lizar las circunstancias especificas
de las localidades y sus regiones,

31 Ibidem, Pdg. 507.
32 Idem.
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Figura 4. El modelo que ofrecen las urbanizaciones cerradas, privatizan los espacios puiblicos
creando nuevas tipologias que no obedecen al concepto tradicional de ciudad.

tanto para poder confirmar la afir-
macion anterior, como para poder
determinar los factores que originan
las urbanizaciones cerradas y sus
impactos en las diferentes ciudades,
solo de esta manera se podrdn defi-
nir las caracteristicas™ de estos mo-
delos, que permitan disminuir los
impactos negativos en la estructura
urbana y a la vez aportar herramien-
tas operativas y legales para su ade-
cuada regulacion.

Por otro lado, el desconoci-
miento de los verdaderos impactos
que este tipo de desarrollo causa en
las ciudades y la falta de difusion de
esta problemdtica entre la sociedad
en su conjunto, propicia en gran
medida su fomento y el ambiente
de comoda tolerancia e impunidad
en el que surgen.

33 De escala, formales, espaciales, funcionales, simbdlicas, de integracion al medio, de

normatividad y reglamentacion
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UNAAPROXIMACION
TEORICA AL
CONCEPTO

DE CALIDAD DE VIDA.

Relacion de espacio  territorio
con la calidad de vida de sus usuarios

Elvira Maycotte Pansza

INTRODUCCI()N.

El concepto de calidad de vida
es el marco general que envuelve
un gran nimero de investigaciones
urbanas en la actualidad. La con-
sideraciéon de la calidad de vida
aporta elementos relevantes a estos
estudios, entre otros aspectos, por
el potencial que los espacios arqui-
tecténicos y urbanos poseen para
coadyuvar a elevar esta condicion
de vida en sus usuarios. Esto puede
establecerse, principalmente, por-
que se relaciona directamente con

la apropiacién de los espacios por
quienes los usufructdan.

Es en la década de los afios se-
senta cuando se incorpora el con-
cepto calidad de vida a diversas fa-
cetas relacionadas con el ser huma-
no visto desde una Optica integral.
Frecuentemente escuchamos hablar
de éste concepto relaciondndolo con
cuestiones inherentes a la salud,
principalmente, y también al aspec-
to econémico. Sin embargo, como lo

34 Para fines de la presente investigacion, entenderemos por ambiente el circunstancias fi-
sicas y sociales que rodean a un ser vivo e influyen en su desarrollo o estado. Serd usado

también como sindnimo de entorno.
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habremos de confirmar mds adelan-
te, lo social, psicolégico y cultural
mucho tienen que ver con la percep-
cién del ambiente®* -no sélo el natu-
ral- y la capacidad del espacio como
escenario de éste para satisfacer las
expectativas individuales o grupales
de los habitantes de los conjuntos
que bien pueden integrar casos de
estudio de indole urbana.

En la primera parte de este
documento se procederd a definir
el concepto de calidad de vida as{
como sus dimensiones, indicadores
y caracteristicas. Posteriormente
abordaremos la naturaleza subjetiva
que este concepto posee y por ulti-
mo estableceremos su relacion con
la calidad residencial, apropiacion
del espacio, nivel de vida y estilo de
vida.

l I N ACERCAMIENTO AL
CONCEPTO DE CALIDAD DE
VIDA.

En principio, de acuerdo a Cér-
denas Murguia (2004), calidad de
vida son las condiciones fisicas y
espirituales de los seres humanos
tendientes a lograr su desarrollo
integral®>. En el mismo sentido,
Alguacil Gomez (2000), la define
como el grado éptimo de satisfac-
ciéon de las necesidades humanas.
Esta dltima definiciéon como las
subsecuentes, tienen implicito el

concepto de libertad, pues supone
que el sujeto puede tener acceso a
los recursos que lo han de llevar a
conducir conscientemente su propia
vida.

En este sentido coincide el
planteamiento de Nussbaum y Sen
(en De Pablos y Sdnchez Tovar,
2002), quienes consideran necesario
considerar, ademds, qué tan capaces
son los individuos de conducir sus
vidas, requiriéndose una descrip-
cién minuciosa y compleja respecto
a lo que las personas pueden hacer
y ser; a la libertad de fomentar los
fines que se valoran.

Setien (en De Pablos y Sdn-
chez Tovar, 2002) la define como:
“el grado en que una sociedad po-
sibilita la satisfaccién de las nece-
sidades materiales y no materiales
de los miembros que la componen,
capacidad que se manifiesta a través
de las condiciones objetivas en que
se desenvuelve la vida en sociedad
y en que el sentimiento subjetivo
que de la satisfaccion de sus deseos,
socialmente influidos, y de su exis-
tencia poseen los miembros de una
sociedad. La clave de la calidad de
vida se halla, de acuerdo al autor, en
la capacidad de control de las pro-
pias condiciones en las que se vive,
es decir, en la posibilidad de decidir
como, dénde y por qué se vive como
se vive”.

35 Definicion brindada por el Dr. Francisco J. Cdrdenas Munguia en su libro “Pequeiios
espacios abiertos de encuentro vecinal”, pdg. 130.
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Segtin la Organizacion Mundial
de la Salud la calidad de vida es “la
percepcion que un individuo tiene
de su lugar en la existencia, en el
contexto de la cultura y del sistema
de valores en los que vive y en re-
lacién con sus objetivos, sus expec-
tativas, sus normas, sus inquietudes.
Se trata de un concepto muy amplio
que estd influido de modo complejo
por la salud fisica del sujeto, su esta-
do psicoldgico, su nivel de indepen-
dencia, sus relaciones sociales, asi
como su relacién con los elementos
esenciales de su entorno”.

Las concepciones de calidad de
vida hasta aqui citadas tienen en-
tre si importantes coincidencias. El
desarrollo integral, las necesidades
humanas, referidas también como
“necesidades materiales y no ma-
teriales”, bdsicamente abarcan las
tres dimensiones que constituyen la
calidad de vida: la dimension fisica,
la social y la emocional (Alguacil,
2000); algunos otros autores refie-
ren ésta dltima también como psi-
coldgica.

Los dmbitos que corresponden

a cada una de ellas son:

e Dimension fisica: Es la percep-
cion del estado fisico y la faci-
lidad de acceso, potencialmente
cuantificable, a los servicios
que impactan el aspecto funcio-
nal del individuo;

e Dimensién social: Es la per-

cepcién del individuo de la re-

laciones interpersonales y los

roles sociales en la vida como
la necesidad de apoyo familiar

y social, la relacién médico-pa-

ciente, el desempeiio laboral;

e Dimensién emocional o psi-
coldgica: Es la percepcion del
individuo de su estado afectivo
como el miedo, la ansiedad, la
incomunicacion, la pérdida de
autoestima, la incertidumbre
del futuro. También incluye las
creencias personales, espiritua-
les y religiosas como el signifi-
cado de la vida y la actitud ante
el sufrimiento.

Desde esta perspectiva, la ca-
lidad de vida se torna un concepto
complejo que involucra aspectos
objetivos y subjetivos de los indivi-
duos. Ambas facetas del ser humano
estdn tan estrechamente relaciona-
das entre si, que la variacion de sélo
una de sus partes afecta irremedia-
blemente al todo, es decir, al resto
de sus propios componentes como
los de otras, a manera de un siste-
ma*® que impacta, positiva o negati-
vamente, en la vida humana.

Paradégjicamente, la calidad de
vida se aprecia de manera subjetiva,
pero estd lejos de ser logro indivi-
dual, pues involucra al entorno y a
los otros. Elevar la calidad de vida
de un determinado grupo, entonces,
involucra la participacién ciudadana

36 Combinacion de partes reunidas para obtener un resultado o formar un conjunto.
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Bienestar

Figura No. 1. Representacion de los componentes o dimensiones

de calidad de vida.

Calidad ambiental

Desarrollo
Urbano

Antropologia
urbana

Identidad cultural

que integran el concepto

en beneficio de proyectos de desa-
rrollo que no sélo responden a inte-
reses individuales sino que pueden
estar articulados a intereses colecti-
VOs.

Por ello, podemos afirmar que
la calidad de vida lleva implicito
tanto un cardcter sistémico como de
proceso, pues en ella un conjunto
de variables interactian continua-
mente; si los elementos que la com-
ponen no tuvieran ningin cambio
—hecho por demds improbable- ésta
permaneceria inamovible. Sin em-
bargo, esto no es asi. Las constantes
trasformaciones de la vida humana
hacen que la calidad de vida para un
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determinado individuo o grupo, se
modifique continuamente. En con-
secuencia de lo anterior, la calidad
de vida para un determinado grupo
social, es un proceso dindmico que
refleja condiciones dadas precisa-
mente en un momento especifico
del tiempo, mismas que habrdn de
modificarse, y por tanto modificar
también el grado de calidad de vida,
ante el cambio de sélo alguno de los
muiltiples elementos del sistema.

Este proceso dindmico al cual
hacemos referencia en el parrafo an-
terior, es la serie de actividades que
los individuos realizan en el afdn
de elevar su calidad de vida. A este
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CALIDAD AMBIENTAL BIENESTAR N
(Area territorial —escala-) (Condiciones objetivadas) sociales)

Habitacional - vivienda

Produccion — reproduccion
(trabajo — empleo- trabajo

Tiempo disponible
(libre, liberado de ocio)

(metrépoli, region,
planeta)

(aprendizaje — formacién)

doméstico)
Residencial
(local - barrio) Salud Participacion — apropiacion
Urbana ~ territorial Educacion Relaciones sociales

- redes sociales

Cuadro No. 1. Indicadores segiin su correspondencia con los dmbitos de las dimensiones de la

calidad de vida, segiin Alguacil Gomez.
Fuente: Alguacil Gomez, 2000.

conjunto de actividades se le deno-
mina estilo de vida, concepto que
desarrollaremos mds adelante.

Las relaciones que se estable-
cen entre las dimensiones de la ca-
lidad de vida, pueden ser entendidas
al analizar la figura No. 1. En ella
podemos observar la intensa inter-
dependencia de las dimensiones de
la vida humana. Haciendo referen-
cia a éstas, a la fisica le conciernen
los aspectos territoriales relativos a
la calidad ambiental, pero no sélo
aquellas hombre — naturaleza; tam-
bién incluye el entorno dentro del
cual considera adicionalmente el
ambiente artificial o construido. El
acercamiento a esta dimension lo
hacemos a través de la Ecologia Ur-
bana y de la Antropologia Urbana.

A la dimensién social le co-
rresponde el dmbito de la identi-
dad cultural, que vienen a ser todos
aquellos vinculos e interacciones
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sociales que tienen lugar entre los
individuos. Las disciplinas por me-
dio de las cuales podemos estudiar
esta dimension son la Antropologia
Urbana y el Desarrollo Urbano.

Por ultimo, el bienestar es el
dmbito que viene a corresponder en
parte a la dimensién emotiva, sin
embargo ésta se relaciona también
en buena medida a aspectos suscep-
tibles a ser medidos, objetivados. El
bienestar se relaciona directamente
también con el Nivel de Vida, con-
cepto que desarrollaremos mds ade-
lante. Podemos medir condiciones
de bienestar a través de la Ecologia
Urbana y del Desarrollo Urbano.

A partir de ella y a través de
las disciplinas adecuadas, podemos
desglosar algunos elementos, indi-
cadores en nuestro caso, que pueden
auxiliarnos a medir la calidad de
vida de un determinado grupo social
perfectamente establecido, como
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BIENESTAR AR PSICOSOCIAL | SOCIOPOLITICA
. . Relaciones Participacion
Trabajo Clima familiares social
. . Relaciones Seguridad
Sanidad Ruido interpersonales personal
Vivienda Calidad de agua Ocio Sﬁ%?giig:d
Equz@entos, Calidad aire, etc. Tiempo libre, etc. Ciudadania, etc.

Cuadro No. 2. Indicadores segiin su correspondencia con los dmbitos de las dimensiones de la

calidad de vida, segiin Salvador Rueda.

Fuente: Elaboracion propia en base a conceptos tedricos de Salvador Rueda.

pudiera ser el conformado por los
residentes de un conjunto habita-
cional.

En el Cuadro No. 1, Alguacil
Gomez sintetiza algunos de los in-
dicadores de acuerdo a su corres-
pondencia con los dmbitos de las
dimensiones de la calidad de vida.

Salvador Rueda (1997), hace
también una propuesta en cuanto a
dimensiones de la calidad de vida:
bienestar, calidad ambiental, psico-
social y sociopolitica.

e Dimensiéon de bienestar: son
aquellos aspectos los que se
consideran impactan en el
bienestar general del ciudada-
no y que se relacionan también
en buena medida con el nivel
de vida

e Dimension calidad ambiental:
contribuciéon que tiene el me-
dio referido a aspectos mera-
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mente naturales, en la calidad
de vida.

¢ Dimensidn psicosocial: relativo
a los hechos que impactan en el
rol de individuo respecto a su
participacion social y que inclu-
ye el dmbito interactivo.

¢ Dimensién sociopolitica: Cues-
tiones de orden relativo a la
participacion del individuo en
el dambito politico y social.

A partir de la propuesta anterior,
se puede elaborar el Cuadro No. 2,
que se muestra a continuacion:

Las dos propuestas desarrolla-
das en los Cuadros No. 1 y No. 2
consideran indicadores muy simi-
lares, sin embargo, algunos investi-
gadores optan por la segunda, dado
que presenta de manera mds clara y
precisa los aspectos sujetos de me-
dicién al momento de determinar el
nivel de calidad de vida de diversos
casos de estudio.
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Hasta aqui, a través de lo expues-
to en esta seccion podemos llegar a
una importante conclusién: los con-
ceptos Calidad de Vida y Desarrollo
Sostenible nos llevan a un mismo
punto. Ambos incorporan el dmbito
social, cultural, ecoldgico o ambien-
tal y econémico. Con frecuencia se
ha hablado del desarrollo sostenible
que desde hace décadas posee una
vision integral que ha dejado atrds
la consideracion tinica de su relacion
con la ecologia, aunque la incluye,
para incorporar los dmbitos sociales,
econdmicos y culturales. Sin embar-
go, el concepto de calidad de vida
considera una variable adicional, que
es el bienestar, la cual visualiza no
solo el aspecto econdmico —empleo-
sino también la salud y hasta la edu-
cacion. Esta diferencia, de acuerdo a
nuestro punto de vista, ejerce un ma-
tiz que vuelve mds rico el concepto
de calidad de vida en relacion con el
desarrollo sostenible. Adicionalmen-
te existe otra diferencia entre desa-
rrollo sostenible y calidad de vida: el
segundo concepto tiene implicito un
sistema de valores, lo cual dificulta
en cierta medida su medicion.

Alguacil Gémez (2000), cita
a Salvador Rueda y J. M. Naredo,
quienes en la conferencia Hdbitat
Il, celebrada en Espafia en 1996,
manifestaron los siguientes concep-
tos, que sintetizan en buen grado el
espiritu de la presente investigacion
tedrica:

“Resolver los problemas de la
ciudad supone mejorar la habi-
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tabilidad y con ella, la calidad
de vida. La calidad de vida de
los ciudadanos depende de fac-
tores sociales y economicos, y
también de las condiciones am-
bientales y fisico — espaciales.
El trazado de las ciudades y su
estética, las pautas en el uso
de la tierra, a densidad de la
poblacion y de la edificacion,
la existencia de equipamientos
bdsicos y un acceso fdcil a los
servicios publicos y al resto de
las actividades propias de los
sistemas urbanos tienen una
importancia capital para la ha-
bitabilidad de los asentamien-
tos urbanos. Por lo tanto, para
que se cubran las necesidades
y aspiraciones de los ciudada-
nos respecto a la habitabili-
dad de los barrios y la ciudad
entera, es aconsejable que se
oriente el diserio, la gestion y el
mantenimiento de los sistemas
urbanos, de modo que se prote-
Jja la salud publica, se fomente
el contacto, el intercambio y la
comunicacion, se fomente la
seguridad, se promueva la es-
tabilidad y la cohesion social,
se promueva la diversidad y
las identidades culturales y se
preserven adecuadamente los
barrios, los espacios puiblicos y
edificios con significado histo-
rico y cultural”.

Coinciden con lo anterior De
Pablos y Sdnchez Tovar (2002),
quienes afirman que los individuos
asocian el concepto de calidad de
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vida a través de la identificacién de
los aspectos que caracterizan la re-
lacién entre lo material, lo cultural y
lo simbdlico de los diversos estilos
de vida, de sus formas de interco-
nexidn individual y colectiva con el
entorno social y natural.

Por dltimo, y de acuerdo a lo
apuntado renglones arriba, podemos
destacar las siguientes caracteris-
ticas del concepto calidad de vida,
mismos que se ampliardn mds ade-
lante:

*  Subjetivo: Cada ser humano tie-
ne su concepto propio sobre la
vida y sobre la calidad de vida,
la felicidad.

e Sistémico: La calidad de vida
incluye todos los aspectos de
la vida. Posee en si mismo una
vision holistica que lleva a con-
siderar al ser humano como un
todo.

¢ Dindmico: Dentro de cada per-
sona y los grupos sociales, la
calidad de vida cambia en pe-
riodos cortos de tiempo.

¢ Interdependiente: Los aspectos
o dimensiones de la vida estdn
interrelacionados, de tal manera
que cuando uno es afectado ya
sea positiva o negativamente,
impacta en el resto de los dmbi-
tos: fisico, psicoldgico, social.

En conclusién, podemos afir-
mar que la calidad de vida es la sa-
tisfaccion de la persona o grupo so-
cial, que permite su actuacion libre
en un momento dado de la vida. Es
un concepto subjetivo que se ve im-
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pactado por el entorno fisico, social,
politico y cultural.

OBJETIVIDAD

Y SUBJETIVIDAD DEL
CONCEPTO CALIDAD
DE VIDA.

Entenderemos mejor el concep-
to de calidad de vida si lo expresdse-
mos como la “calidad de la vivencia”
que de la vida tienen los sujetos. En
esto tiene mucho que ver su aspecto
subjetivo y se vuelve necesario co-
nocer cémo viven las personas, las
condiciones objetivas —medibles
o tasables- de existencia y qué ex-
pectativas de transformacién de es-
tas condiciones desean y, lo que le
otorga precisamente el mayor grado
de subjetividad al concepto, evaluar
el grado de satisfaccion que se tiene
con la vida, como ser individual y
como parte de un grupo.

Rueda (1997) cita a Levi y An-
derson, quienes afirman que por en-
cima de un nivel de vida minimo, el
determinante de la calidad de vida
individual es el ajuste o la coinci-
dencia entre las caracteristicas de la
situacidn real (de existencia y opor-
tunidades) y las expectativas, capa-
cidades y necesidades del individuo,
tal y como €l mismo las percibe.

Es asi que ante la importancia
de la percepcion de la realidad y su
relacion con las expectativas, cada
individuo tiene su muy particular vi-
sién de lo que es la calidad de vida.
Por su cardcter subjetivo, el concep-



Publicacion Interdisciplinaria del Programa de Maestria en Planificacion y Desarrollo Urbano

to en cuestion es influenciable, esto
es, el individuo filtra los mensajes
del entorno a través de los “nodos”
que contienen los propdsitos cons-
cientes, de aqui la importancia de
conocer cudles son esos “nodos”.

Esto impide, de entrada, atri-
buirle un cierto grado de calidad de
vida a un grupo determinado sin co-
rrer el peligro de caer en error, en la
masificacién. Es imposible medirla
en términos absolutos, pero es me-
jor tener un acercamiento y conocer
grado Optimo para cierto grupo a
través de estudios antropoldgicos y
de ecologia urbana.

De acuerdo a ello, entonces,
podemos llegar otra conclusién: el
nivel 6ptimo de calidad de vida es
una adaptacion entre las caracteris-
ticas de la situacion de la realidad y
las expectativas, capacidades y ne-
cesidades del individuo tal como las
percibe €l mismo y el grupo social
al que pertenece. Una segunda con-
clusién dentro de este apartado es
que para analizar la calidad de vida
de un grupo social se debe conside-
rar establecer el estandar colectivo,
que unicamente es vdlido, como se
menciond anteriormente, para el
momento y contexto especifico de
su establecimiento, por lo cual, tam-
bién, su vigencia es relativamente
corta.

En cuanto a su objetividad, al-
gunas de las dimensiones de la ca-
lidad de vida, bienestar y calidad
ambiental principalmente, poseen
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elementos —indicadores- facilmente
medibles bajo métodos cuantita-
tivos tales como el trabajo, educa-
cion, sanidad, calidad del ambiente,
clima, etc.

Ciertamente tener indicadores
de cardcter cuantitativo es una ven-
taja, pero en este caso se presenta
cierta dificultad por la interaccion
que tienen con los cualitativos. De
acuerdo a nuestra particular perspec-
tiva, esta condicién pudiera llegar a
confundir a quien pretenda determi-
nar el grado de calidad de vida para
cierto individuo o grupo social, en el
sentido de pensar que al conocer el
valor o medida de éstos indicadores
se tenga resuelto un porcentaje de la
tarea a realizar, dejando de lado el
cardcter sistémico propio del con-
cepto. Con lo anterior pretendemos
enfatizar la dificultad para analizar
el concepto en cuestion y que si sélo
se conocen ciertos indicadores, se
estd lejano adn de conocer a ciencia
cierta el grado de calidad de vida
que se busca determinar.

CALIDAD DE VIDA Y
CALIDAD RESIDENCIAL.

La importancia de realizar
cualquier investigacion de indole
urbana bajo el concepto de calidad
de vida tiene intrinseco un factor
territorial. En una investigacion,
por ejemplo, que aborda el pro-
blema habitacional es posible con-
siderar que los espacios abiertos

adyacentes a viviendas, por las
condiciones de habitabilidad que
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DIMENSION | INDICADORES IMPACTO
Salud de los usuarios
Sanidad Habitos saludables del ambito
deportivo
Relacién espacios exterior — interior
Vivienda Valor de cambio
Bienestar Extensién de la vivienda
Acceso a servicios
Equipamientos Relacién con tejido urbano
Articuladores urbanos
Microclima
Clima Ventilacién e iluminacion a espacios privados
Calidad adyacentes
Ambiental Relacion con la naturaleza
Ruido Amortiguacion respecto a la vida urbana
Relaciones Indlcg de agregacion
Convivencia comunitaria
grupales ) o
Organizacion comunitaria
Apropiacién del espacio
Psicosocial | Identidad Imagen
Territorialidad
Recreacion individual
Tiempo libre Recreacion familiar
Recreacion comunitaria
Ocio Descanso
Participacion Solidaridad comunitaria
social Gestion ante instituciones
L Seguridad Vigilancia natural
Sociopolitica personal Restriccién de usuarios
. Diferenciacion entre lo privado y lo publico
ffggiggad Observacion de normas y reglamentos
Delimitacion territorial

Cuadro No. 3. Impacto del espacio abierto en indicadores de calidad de vida.
Fuente: Elaboracion propia.

les puedan ser brindadas a través
del disefio, tienen el potencial para
coadyuvar la calidad de vida de sus
usuarios, dado que sus cualidades
pueden impactarla positivamente
en todas sus dimensiones. En este

dro. No. 3.
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sentido, podemos decir que el es-
pacio, en este caso el abierto, es
elemental para impactar en indica-
dores que componen la calidad de
vida, segin se muestra en el Cua-
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Figuras 2 'y 3. Los espacios abiertos piiblicos, tal como se producen actualmente, no poseen la
capacidad de impactar positivamente en la calidad de vida de sus potenciales usuarios

De acuerdo a lo sefialado, los
espacios impactan en la calidad re-
sidencial, que viene a ser a su vez
un aspecto parcial de la calidad de
vida, una parte del todo mds que un
efecto paralelo.

En este ambito, el territorial,
la adaptacion de las expectativas
de los individuos y la realidad per-
cibida lleva, entre otras cosas, a la
apropiacion del espacio. Mds este
hecho, por el cardcter sistémico de
la calidad de vida, no se da aislado:
de manera paralela aparece la apro-
piacion a los bienes, de los recursos
y de los hechos sociales. Esto se da
por un proceso dindmico que nos
permite relacionar el objeto en si, la
imagen y la identificacion que afecta
lo cognitivo, emocional, funcional
y lo satisfactorio en un proceso de
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retroalimentacion constante (Rueda,
1997).

De Pablos y Sdnchez Tovar,
tratan de identificar la significacion
que se le da a la calidad de vida de
acuerdo al estilo de vida y cémo di-
cha significacion podria constituirse
en un factor impulsor del desarrollo
del espacio habitado. La aproxima-
cion empirica tendrd entonces, desde
esta perspectiva, la comprension de
la significacion de la calidad de vida
asociada con el espacio habitado, al
barrio o conjunto habitacional, en
este caso en particular.

Determinada ya la importancia
que tienen los espacios para coadyu-
var a mejorar las condiciones de
vida de quienes los usufructdan,
es importante abundar en las cua-
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lidades que habrdn de poseer para
cumplir a cabalidad con su fun-
cién: hablamos ahora de la calidad
de los espacios, concepto que por
su importancia y magnitud merece
tratarse en posteriores trabajos.

APROPIACI()N DEL ESPACIO.

Como se mencioné en la sec-
cién anterior, la apropiacién del
espacio surge de la coincidencia
entre las expectativas y la reali-
dad percibida que de aquél tienen
los individuos. Rueda (1997) cita
a M.J. Chombart de Lawe, quien
nos dice que apropiarse de un lu-
gar no es Unicamente hacer de €l
una utilizacion reconocida, es esta-
blecer una relacion, integrarlo a las
vivencias propias, enraizarse, dejar
en €l la huella propia y convertirse
en actor de su propia transforma-
cidn.

De lo anterior, se puede afir-
mar que un grado alto de satisfac-
cién con el espacio es directamente
proporcional con el nivel de apro-
piacion de los espacios. Esto tiene
su origen, de acuerdo a Rueda, por
dos causas: la primera de ellas es la
convergencia de imagen y gestion
(es el caso de la valoracion de la
vivienda) o de imagen e identifica-

cién (el caso de la ciudad global,
como imagen y simbolo de una
parte propia de su identidad).

En este mismo sentido, la par-
ticipacién dindmica de quienes
habitan los espacios para transfor-
marlos paulatinamente hasta lle-
gar a condiciones que leven a su
apropiacion, Jean Robert (1999),
hace referencia a Heidegger, quien
reflexiond filoséficamente sobre
lo que significa habitar un lugar y
pensé el mundo a partir del arrai-
go con ese lugar que se cultiva,
se cuida, -se apropia- nos habla
de la manera del hombre de ha-
bitar creativamente, activamente:
“como poeta™’. Este habitar im-
plica la interaccion que el usuario
mantiene con el espacio y que le
lleva a modificarlo de acuerdo a
sus expectativas para asi llegar en
su momento a apropiarse de €l.

El éxito o fracaso de cualquier
situacion de vivienda de acuerdo
a un modelo ambiental, continda
Robert, se expresa necesariamente
en término de relaciones funciona-
les entre los habitantes y su hdbi-
tat. Robert (1999: 57) cita a John
Turner, quien manifiesta que “toda
persona debe tener la libertad ins-
trumentada de tomar las decisiones
vitales concernientes a su hdbitat”

37 Heidegger filosofa sobre la esencia del acto de habitar. El le llama “poesia” —“poie-
sis”-, de acuerdo a los griegos, la traduccion de “poiesis” es “hechura”, “accion de
hacer” y la expresion “el hombre habita como poeta” significard entonces “el hombre

habita creativamente”, habita activamente.
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CALIDAD DE VIDA Y NIVEL
DE VIDA.

Cardenas Mungul’a38 (2004)
define nivel de vida como “una
medida contempordnea que estd en
relacién a la disponibilidad cuanti-
tativa de bienes y servicios” Sefiala
como sus indicadores, entre otros: la
duracion de vida, tasa de mortalidad
infantil, suministro de alimentos,
escolaridad, poblacién econdmica-
mente desocupada, distribucién de
la poblacion econémicamente activa
entre los principales sectores ocupa-
cionales y los ingresos econémicos.

De acuerdo a lo anterior, el gra-
do de calidad de vida para un deter-
minado individuo o grupo, como
lo hemos manifestado, no se puede
definir en base de lo que se posee
o lo que se carece materialmente: el
nivel de vida si.

El nivel de vida estd muy rela-
cionado con la dimension de bien-
estar que son aquéllas condiciones
de vida que pueden ser facilmente
cuantificables y que generalmente
se traducen a valores cuantitativos
y hasta monetarios, como lo es el
ingreso, el nivel educativo, las con-
diciones de la vivienda.

Cuando el nivel de vida es alto
generalmente la calidad de vida
también lo es, pues en este caso, el
estilo de vida que se adopta corres-

ponde al de aquellos grupos con po-
sibilidades econdmicas que por esta
misma razén pueden acceder a ficil-
mente a satisfactores de diversa in-
dole. En muchas ocasiones aunque
no es exclusivo, por este motivo se
considera que los paises desarrolla-
dos poseen mayor calidad de vida.

Podemos concluir entonces que
el nivel de vida es sélo un compo-
nente del concepto de calidad de
vida, el cual considera exclusiva-
mente indicadores cuantitativos que
impactan en el bienestar de los indi-
viduos o de los grupos sociales en
cuestion.

CALIDAD DE VIDA
Y ESTILO DE VIDA.

En la seccién destinada a defi-
nir el concepto de calidad de vida,
abordamos superficialmente el con-
cepto correspondiente a estilo de
vida. Establecimos de manera muy
elemental que éste es conjunto de

actividades encaminadas a elevar la
calidad de vida.

En la vida cotidiana surge una
tensiéon que emana de la brecha
entre lo necesario y lo posible; el
individuo, como actor dindmico
inmerso en el proceso de la calidad
de vida, tratard, idealmente, de ha-
cer real lo posible, de acuerdo a sus
expectativas. A la forma particular
—acciones- que adopta un individuo

38 Cdrdenas Munguia, op cit, pdg. 130.
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0 un grupo para resolver las tensio-
nes que se presentan por la diferencia
entre lo real y lo posible, se le llama
estilo de vida (De Pablos y Sanchez
Tovar, 2002).

Para Andrés Orizo (en De Pa-
blos y Sdnchez Tovar, 2002), estilo de
vida “... es el conjunto de pricticas
mds o menos integrado que un indivi-
duo adopta no solo porque satisfacen
sus necesidades utilitarias, sino por-
que dan forma material a una crénica
concreta de la identidad del yo”. Para
Orizo, los estilos de vida pueden ser
considerados como caracteristica de
nuestro tiempo, dado que en el pasa-
do no existia tanta diversidad, pues
el comportamiento tradicional estaba
presente en los grupos sociales, es de-
cir, éstos tenfan un modo especifico
de resolver la brecha entre lo real y lo
posible que perduraba generaciones.

En este mismo sentido, coincide
Gidens (en De Pablos y Sdnchez To-
var, 2002) y sefiala acerca del estilo
de vida: “un orden postradicional en
que a la cuestién ‘cémo vivir’ hay
que responder con decisiones toma-
das cada dfa sobre cémo comportar-
se, qué vestir, qué comer y muchas
otras cosas: ademads, tal cuestion se
ha de interpretar en el despliegue de
la identidad del yo en el tiempo™.

Podemos pensar entonces, que
por el dinamismo de nuestras socieda-
des y los cambios que continuamente
se presentan, los estilos de vida son
cada dia menos transmitidos, en el
sentido de que emergen como conse-
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cuencia de una prictica que se vuelve
vital ante la necesidad de ajustarse a
una realidad cambiante.

De Pablos y Sanchez Tovar re-
lacionan intimamente los conceptos
calidad de vida y estilo de vida, vin-
culdndolas con las posibilidades de
gestion. De acuerdo a su posibilidad
de gestion de la propia existencia,
distinguen entre dos situaciones —ca-
tegorias- en que las personas pueden
encontrarse ante la necesidad de to-
mar acciones para establecer su estilo
de vida:

e  Modo materialista: Es la catego-
ria donde se ubica a quienes po-
seen recursos escasos y limitados
y para quienes la satisfaccion de
sus expectativas se tiene de ma-
nera no continua, a manera de
“picos” eventuales. Es el modo
propio de los grupos sociales
vulnerables, principalmente en el
sentido socioeconémico, donde
la finalidad prioritaria es reunir
recursos para la realizacion de
ciertas actividades o satisfaccién
de necesidades bdsicas.

e Materialismo posmaterialista: Es
el modo donde encajan los esti-
los de vida propios de las socie-
dades solventes econémicamen-
te hablando, en donde se tiene
acceso a diversas fuentes de sa-
tisfactores de forma simultdnea.
Atin y cuando los recursos que se
tengan puedan no ser ilimitados,
son suficientes para satisfacer
las expectativas en la cotidiani-
dad y las tensiones que pudieran
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CALIDAD DE VIDA

Las
expectativas
posibles

Acciones que
adopta un individuo
0 Un grupo para
resolver brecha
entre loreal y lo

posible

Real

ESTILO DE VIDA

Figura 4. Relacion entre calidad de vida vy estilo de vida

Elaboracion propia..

presentarse son el resultado de
la accion de una parte que resta
satisfaccion al bienestar conjunto
que proporcionan el resto de los
elementos que conforman la cali-
dad de vida.

El esquema mostrado en la Figu-
ra 4, resume las diversas concepcio-
nes a las que hemos hecho referencia
hasta el momento, de la relacion entre
calidad de vida y estilo de vida.

C ONCLUSIONES.

En el marco de la investigacién
tedrica que nos ocupa, €s muy im-
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portante conocer lo que en el cuer-
po del texto llamamos “la calidad
de la vivencia”, esto es, cOmo viven
los sujetos, sus condiciones objeti-
vas de vida y las expectativas que
se tienen, dado que los espacios ar-
quitecténicos son, precisamente, el
escenario de esas vivencias.

Uno de nuestros puntos de par-
tida, es el papel prioritario que han
tomado los espacios abiertos, prin-
cipalmente, en el caso de la vivien-
da econdmica dada la aportacién
que pudieran brindar a los usuarios
como una extension de la propia vi-
vienda. De funcionar asf, la vivien-
da, que es considerada como nues-
tra propia extension, ganarfa mayor
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valor ante sus habitantes. En el rubro
del “ser y hacer”, los espacios son
esenciales para que los sujetos llenen
sus aspiraciones en ese sentido. A fi-
nal de cuentas, entre las principales
cosas que mds valoramos se encuen-
trala vivienda, y por ende, el contexto
en el que se emplaza.

En este mismo sentido, se debe
hacer notar que aunque comunmente
no se escucha que los espacios reper-
cutan en la calidad de vida, si tienen el
potencial de coadyuvar a mejorarla:
desde el momento en que afirmamos
que en ellos se plasma la cultura de
una sociedad estamos afirmando tam-
bién que los espacios son testigos de
los diversos estilos de vida producto
de la cotidianidad individual y grupal:
de sus vivencias, de sus expectativas,
de su realidad, de la huella que dejan
los individuos y las circunstancias le
debieran llevar a actuar con libertad
respecto a su propia vida.

Sin embargo, en contraste con
esa libertad en el actuar que idealmen-
te debieran propiciar, los espacios que
ahora producimos, nos hablan de una

sociedad materialista y polarizada que
no estd dando la oportunidad para que
quienes menos tienen, econdmica-
mente hablando, obtengan cierto gra-
do o al menos, en ciertos casos, una
minima calidad de vida.

De aqui que, para cada caso en
particular y dentro del marco de la in-
vestigacion urbana, es necesario deter-
minar el grado de calidad de vida 6pti-
mo especifico para ese grupo social de
acuerdo a sus propias expectativas, sin
perder de vista la referencia el aspecto
territorial, es decir, el espacio abierto y
sus cualidades arquitectonicas. Esto se
podrd determinar después de analizar
los resultados emanados de las entre-
vistas y ejercicios de observacion que
procedan. Dicho de otra manera, se
deberdn analizar las expectativas de
un grupo social para establecer el es-
tdndar colectivo —vdlido s6lo para ese
grupo y en ese momento en particular-
y asf, determinar las cualidades que los
espacios abiertos en las circunstancias
ya definidas, deben poseer para que
dentro de su dmbito influyan positiva-
mente a mejorar su calidad de vida.
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Héctor Rivero Peia

La revolucion industrial trae
consigo muchos cambios para los
cuales las ciudades no estdn prepa-
radas. Miseria, enfermedad, explo-
tacion, contaminacién son algunas
de las consecuencias.

El aumento de poblacién de las
ciudades y la separacién de la vi-
vienda y el trabajo, revolucionan la
idea de ciudad tradicional que cre-
cen de forma natural y en la cual el
abastecimiento de la vivienda es re-
suelto por los mismos habitantes™.

Muchos pensadores a finales del
siglo XVIII y durante el siglo XIX
creen que la solucién a los proble-
mas urbanos estd en volver a los ori-
genes, a una sociedad y a un sistema
de produccién medievales, lo que
implica también una reaccion anti-
metropolis a favor de pequefias ciu-
dades autosuficientes y en contacto
directo con la naturaleza, no tan sélo
para recobrar las condiciones higié-
nicas sino también para recuperar la
“salud mental” e inclusive la felici-
dad.

39 La sociedad para la mejora de las condiciones de la clase trabajadora, inspirada en Chad-
wick, patrocina la construccion de los primeros apartamentos para obreros en Londres en
el afio 1844, un proyecto del arquitecto Henry Roberts. (Frampton, 1981, p.21)
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Asf, integrar la industria con la
vida campirana fue tema de algunas
propuestas urbanas del siglo XIX:
Robert Owen, Scotland, en 1816
hace una propuesta para una ciudad
industrial. Titus Salt, construye Sal-
taire en los 1850’s. George Cadbury
genera Bourville en 1879. Owen Le-
ver construye Port Sunlight en 1888.

La naturaleza y el trabajo ma-
nual se ven como el elemento puro
y salvador para ese mundo industria-
lizado. La naturaleza es la diferencia
entre un lugar de calidad y otro que
no lo es.

Esta relacion con el espacio na-
tural es incorporada a la ciudad de
los grupos pudientes de la Inglaterra
del s. XIX y es ah{ donde primero se
hace realidad estd fusion de la ciudad
y el campo.

El English Park movement, fun-
dado a principios del s. XIX por el
jardinero Humphrey Repton, “traté
de proyectar en la ciudad la propie-
dad de paisaje rural” (Frampton,
1981, p.23). El ejemplo cldsico de
este movimiento es el Regent’s Park
en Londres (1812-1827) de John
Nash, sin embargo un afio antes, el
mismo Nash, disefia Blaise Hamlet
(1911), nueve “cottages” alrededor

de un drea verde comun en Henbury,
Gloucestershire que se convierten en
el primer modelo para la “casa subu-
bana pintoresquista™. “El concepto
terrateniente de la casa de campo
neocldsica establecida en un paisaje
irregular (imagen derivada de la la-
bor Pintoresca de Capability Brown
y Uvedale Price) fue traducido por
Nash a las provision de viviendas
escalonadas en el perimetro de un
parque urbano” (Frampton, 1981,
p-21). Hay que recordar que todos
estos proyectos estdn pensados tinica
y exclusivamente para la aristocracia
inglesa.

Pero no es Nash sino Sir Joseph
Paxton el que explota las posibilida-
des de este esquema casa-ciudad-na-
turaleza en Birkenhead Park, cons-
truido en las afueras de Liverpool en
1844. Este proyecto es determinante
en los movimientos americanos so-
bre la ciudad de los parques y su pos-
terior derivacion: el suburbio.

LA INCORPORACION DE

LA NATURALEZA EN LA
ESTRUCTURA URBANA EN
Estapos UNIDOS.

Para “el trascendentalismo”, a
mediados del s. XIX en Estados Uni-

40 Robert A. M. Stern, La Ville Bourgeoise.

41 Mathiessen en su libro American Renaisasance como seriala Dal Co ha dicho que los
maestros americanos de 1850 “expresan de distintas formas, pero en el fondo coheren-
tes entre si, la exigencia de unificar la cultura con la sociedad, el trabajo intelectual
con el trabajo manual, la cultura con la produccion” (Dal Co, 1975, p. 144).
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dos, existe una necesidad de acer-
carse a la naturaleza pero desde la
ciudad*'. “La naturaleza ensefia los
grandes ideales de libertad, justicia
e igualdad, pero es en la ciudad don-
de dejan de ser valores mudos y se
convierten, precisamente en ética y
democracia” (Dal Co, 1975, p.148).
Asi, uno de los primeros ejercicios
para resolver esta contradiccion se
lleva a cabo en los cementerios.

La Massachussetts Horticultu-
ral Societies (Boston), realiza, desde
1929, las primeras propuestas sobre
Landscape en Estados Unidos, basa-
das en las experiencias del “landsca-
pe gardening” inglés. Esta sociedad
tiene como uno de sus temas princi-
pales la integracién del cementerio
como un lugar abierto para la ciu-
dad. Esta iniciativa busca una alter-
nativa a la tradicional disposicion
de los cementerios alrededor de las
iglesias, generando un lugar “espe-
cial” para la ciudad a partir de estos
espacios abiertos. De esta manera,
existe “la ciudad”, “el resto” de la
naturaleza y el “lugar de calidad”
(como lo describe Dal Co, 1975).

La consolidacién de estas ten-
dencias se presenta en 1901 con
Mount Auburn Rural cemetery de
Cambridge, basada en las teorias del
bidlogo Jacob Bigelow, referente a

la influencia del ambiente sobre la
patologia de los individuos. De esta
forma, en los cementerios el visi-
tante atraviesa primero, en Sinuosos
recorridos, un parque con bosques y
estanques, para después, junto a la
naturaleza, encontrar los simbolos
de la muerte. El ambiente “natural”
alivia la tensidén que caracteriza a
estos lugares. Ironicamente en es-
tos, la naturaleza (la idea de vida)
prevalecerd sobre la muerte.

De esta manera, los rural ce-
meteries ante todo pretenden ser un
paliativo a la falta de dreas verdes y
parques en las ciudades.

Bajo todo este deseo de recu-
perar la naturaleza se afirma tam-
bién en USA, en la década de los
1840’s, un movimiento a favor de
los parques. Ante todo, la experien-
cia inglesa constituye los ejemplos
a imitar y de estos sobresalen los
proyectos de Paxton*?, stmbolos del
utilitarian planning.

El ayuntamiento de Nueva York
vota el 11 de julio de 1851 la pri-
mera Park Act, para comprar el drea
de Jane’s Wood, entre la 3* Avenue
y el East River, entre las calles 64
y 15. En 1857 se organiza el con-
curso para la ordenacién de Central
Park, en el cual participan 35 pro-

42 “El Central Park, de Frederick Law Olmsted, de Nueva York, inagurado en 1857, fue di-
rectamente influido por el ejemplo de Paxton, incluso hasta su separacion entre trdfico
de vehiculos y de peatones”. (Frampton, 1981, p.21). Para Dal Co el Regent’s Park y los
Jjardines de las Tulleries serdn también referencias para Olmsted.
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yectos. El proyecto “Greensward”
(césped) de Olmsted y Vaux gana
el primer lugar y Olmsted es nom-
brado arquitecto jefe.

Este proyecto aporta solucio-
nes innovadoras que influyen en la
tradicién del planning:

e La separacién de los sistemas
viarios.

¢ La no interferencia de los ti-
pos de trdfico.

e El pintoresco tratamiento de
los recorridos.

El Central Park es un momen-
to decisivo en la historia de la ur-
banistica americana. Mumford es-
cribe: “Olmsted ha hecho mucho
mds que un proyecto de un par-
que, mds que una batalla con los
politicos —acabo dimitiendo cinco
veces-, mds que una lucha con los
insolentes y corrompidos adminis-
tradores...: ha introducido una idea
—laidea de utilizar el landscape de
forma creadora- By making nature
urbane he naturalized the city” (en
Dal Co, 1975, p. 166).

Los rural cemeteries estdn
fuera de la ciudad, fuera del des-
orden urbano. EI Central Park
estd dentro de la ciudad, es la ciu-
dad. “La naturaleza no es solo el
instrumento para conseguir una
eficiencia mds evolucionada y

mejores condiciones higiénicas,
sinénimo de una conciencia civil
y social mds madura, sino que es
también el punto de apoyo sobre
el que reconstruir la unidad global
de un ambiente degradado: el mo-
delo de parque colma uno de los
mayores vacios en las conquistas
de la American Democracy, con-
tribuyendo a realizar un environ-
ment natural y orgdnico”. Como
ha afirmado Albert Fein, el parque
substituye el edificio religioso que
habia simbolizado el espiritu uni-
tario de la primitiva comunidad; la
ciudad, organizdndose alrededor
de sus propios espacios verdes,
vuelve a encontrar la unidad per-
dida y reconstruye un simbolo lai-
co de la community perdida” (Dal
Co, 1975, p.169).

Los parques también signifi-
can justicia social y democracia®.
Nadie estd segregado para gozar-
lo. Para Olmsted y sus posteriores
Parkways el parque es simbolo de
una nueva vida comunitaria, el
lugar para desahogarse de la vida

“en” la ciudad.

Como comenta Scully, algo
muy americano es “a tendency to
equate physical dispersion with
political freedom”. Esta tendencia
prepara el camino para el siguiente
paso en la urbanistica americana:
la unién de la casa y el parque.

43 Segiin Whitman Democracia es hermana menor de otra gran palabra: Naturaleza.

(Dal Co, 1975, p.203).
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A partir de la experiencia del
Central Park, “el parque” ya no es
un afiadido, una intervencion excep-
cional en la ciudad. De esta manera,
nace en Olmsted la idea de subur-
ban community, como alternativa a
la congestién metropolitana, conci-
liando el contacto con la naturaleza
y las ventajas de la comunidad urba-
na. Riverside es el ejemplo de esto.
Proyectado por Olmsted y Vaux
en 1868 en las cercanias de Chica-
go para la Riverside Improvement
Company, aqui el landscape, el par-
que, se convierte en una herramien-
ta para la intervencién urbana. Ya no
son utopias urbanas, es la tendencia
de desarrollo de la ciudad.

Este proyecto inaugura las bus-
quedas de la fusion del campo y la
comunidad, ya no tanto para una so-
ciedad aristocrdtica y seleccionada,
sino para toda una gama de estratos
sociales y a gran escala. Los parques
cumplirdn el cometido de filtros en-
tre funciones distintas.

I A CIUDAD JARDIN:
UNA IDEA DE BIENESTAR.

“Con la aparicidn del ferrocarril
subterraneo (1863), el tranvia eléc-
trico (1884) y el movimiento diario
de pasajeros en los trenes de cerca-
nias (1890), el suburbio jardin surgié

como la unidad “natural” para la fu-
tura expansiéon urbana.”’(Frampton,
1981, p. 25).

La financiacion de estos inven-
tos a finales del s.XIX, hace posible,
no una union, sino una sintesis entre
campo y ciudad en las cercanias de
las grandes ciudades, gracias a que
la distancia garantizaba la rebaja del
costo del suelo en beneficio de los
habitantes.

Ebenezer Howard publica en
1898 “To-morrow, a Paceful Path to
Real Reform™ (en 1902 cambia el
titulo a “Gardens Cities of To-mo-
rrow”’). En este escrito, Howard tra-
ta de conjuntar lo mejor de la vida
en la ciudad y del campo en una
nueva ciudad llamada la “ciudad so-
cial”. Se trata de desplazar algunas
fabricas y fuentes de ingresos a una
regidn lo suficientemente alejada de
una gran ciudad para conseguir que
el precio de la tierra fuese barato. Se
buscaba ante todo que la ciudad fue-
ra autosuficiente, que no dependiera
del traslado de personas a una gran
urbe para subsistir.

La clave de este desarrollo estd
en que los habitantes tengan la tierra
a perpetuidad. Asi, bajo un siste-
ma de modestos pagos de alquiler,
se lograria pagar el préstamo para
comprar el terreno y después para

44  Tomorrow: A peaceful path to real reform. Ebenezer Howard. Routledge/ Thoemmes Press
1998, London. (1a pub. 1904). Howard explica todo en la introduccion y el capitulo 1. The
town-country Magnet. Los otros capitulos tratan sobre los mecanismos de operacion.
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ahorrar y conseguir el estado de
bienestar sin la necesidad de im-
puestos locales. El aumento del
valor de suelo, consecuencia de
su urbanizacion, es uno de los fac-
tores importantes en la teoria de
Howard, el cual se usa para finan-
ciar equipamiento. Para Howard
mds que la forma fisica lo intere-
sante es el proceso social. La Li-
bertad y la Cooperacidn son la ra-
z6n de ser de esta propuesta (Hall,
1996, p.104).

El plan consiste en generar
una aglomeraciéon de comunidades
de aproximadamente 32 000 ha-
bitantes, cada una desarrollada en
1000 acres, rodeadas de cinturones
verdes, de dimensiones limitadas,
descentralizadas de las activida-
des productivas de la gran urbe y
unidad a través de un sistema de
transporte ferroviario.

Letchworth (disefiada a par-
tir de 1899, construida en 1904),
fue la primera ciudad jardin que
Howard planea junto con la “Com-
pafifa Pionera de la Ciudad Jar-
din”. Esta propuesta se localiza a
34 millas de Londres y se plantea
que cuente con 32 000 habitantes
en 400 hectdreas, con parcelas de
240 m? (6x40 m, se cambia el lote
cuadrado por el lote flaco, para
ahorrar en infraestructura) y con
una densidad de 42 a 43 viv/ha.
Los arquitectos que se encargan
de formalizar esta idea de Howard
son Raymond Urwin (1863-1940)
y Barry Parker (1867-1947). Su
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aportacién es, sin duda, sobresa-
liente y tal vez mucho mds influ-
yente que la de Howard.

Urwin cree en las cualidades
de lo informal en la vivienda y los
poblados medievales. Ve al poblado
como la una pequefla comunidad y
al arquitecto como un defensor de
la vida artistica y social. En su li-
bro “Town Planning en Practice”
(1909) estudia, a partir de viejos
pueblos y ciudades inglesas, fran-
cesas y sobre todo alemanas, la re-
lacién entre espacio y edificio.

En sus proyectos Urwin busca
generar mds espacio libre a través
de reducir el espacio para calles de
un 40% (lo usual en esa €poca en
Inglaterra) a un 17%, incrementan-
do los jardines y espacios al aire
libre de un 17% al 55% del total.
El trdfico se concentra en algunas
calles principales y se utilizan ca-
lles vecinales cuyo trdfico es res-
tringido.

De esta manera, a partir de la
aportacién proyectual de Unwin
quedan establecidos los principales
elementos de la Ciudad Jardin:

e Predominio de la vegetacion.

e Amplia parcela con jardin para
cada casa.

e Combinacion de pequefas
agrupaciones y casas aisladas.

e Trazados curvilineos para ge-
nerar perspectivas limitadas,

e Un cinturdén verde que rodea la
ciudad.
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e El uso del “close” como ele-
mento basico del trazado urba-
no.

El “Close” es una unidad que
delimita, a partir de las viviendas,
un espacio abierto comtun y limita-
do que se desliga del resto, donde
se pueden ensayar agrupaciones
pintorescas de vivienda. El Close
se convierte de esta forma en una
unidad vecinal compuesta por ca-
sas, calles y espacios verdes. Tal
vez la aportacién mds importante
es el completo estudio que hizo
Urwin al respecto.

En 1909 se genera el proyecto
para Hampstead (a partir de 1907),
primera Ciudad Jardin construida
a partir de las herramientas gene-
radas por R. Unwin. En 1919 Lo-
uis de Soisson disefia Welmyn (se
construye a partir de 1920) primera
ciudad jardin que combina las teo-
rias de Howard con los métodos
pricticos de Unwin.

El recibimiento del trabajo de
Unwin y las teorias de Howard es
total. Desarrollos influidos por la
ciudad jardin aparecen a partir de
1904 en Europa y Estados Unidos.
La ciudad jardin constituye, en los
primeros treinta afios del s. XX,
el campo mds grande sobre teoria
de la ciudad a partir de la vivienda
unifamiliar.

I A PLANIFICACION
REGIONAL.

Otro punto importante sobre la
relacion de la ciudad con el medio
ambiente, que aparece a partir de los
afios 1920’s en USA, es la planea-
cion regional. Basdndose en las teo-
rias de Patrick Geddes (1845-1932),
escocés “polifacético e inclasifica-
ble” que da clases de biologia en la
Universidad de Dundee®, se funda
en 1921 la Asociacién para la plani-
ficacion regional de América.

Para Lewis Mumford, tal vez el
miembro fundador mds importante
de Asociacion:

“La planificacion regional no
se pregunta sobre la extension
de la zona que puede ponerse
bajo el control de la metrdpo-
lis, sino de qué modo la po-
blacion y los servicios civicos
pueden distribuirse de manera
que permitan y estimulen una
vida intensa y creativa en toda
la region —considerando que
una region es un drea geo-
grdfica que posee una cierta
unidad de clima, vegetacion,
industria y cultura. El regio-
nalista tratard de planificar
este espacio de modo que to-
dos los lugares y fuentes de
riqueza, desde el bosque a la
ciudad, desde las montarias
al mar, puedan desarrollar-

45 Hall, 1996, p.148.
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se equilibradamente, y que la
poblacion esté distribuida de
modo que utilice sus ventajas
naturales en lugar de anular-
las y destrozarlas. Contempla
a la gente, la industria y la tie-
rra como una sola unidad. En
lugar de intentar, de manera
desesperada, que la vida sea
un poco mds tolerable en las
urbes superpobladas, tratar de
determinar qué tipo de equi-
pamiento serdn necesarios en
las nuevas ciudades” (en Hall,
1996, p.162).

En 1923, con la visita de
Geddes, la Asociacién adopta un
programa de cinco puntos:

e Crear ciudades jardin dentro del
plan regional.

e Tomar contacto con los plani-
ficadores britdnicos, especial-
mente con Geddes.

e Desarrollar proyectos y planes
nacionales con el propdsito de
impulsar el sendero Apalachia-
no.

e Colaborar con el comité de la
AIA para la planificacién de co-
munidades con la finalidad de
impulsar el regionalismo.

e Realizacion de estudios (sur-
veys) en zonas clave, como por
ejemplo la cuenca del Tenessee
(Hall, 1996, p.159).

Si la “planificacion provincial
ofrecia la estructura, la ciudad jar-
din aporta el objetivo civico” (Hall,
1996, p.162), este no se establecia
“como refugio temporal sino como
lugar permanente de vida y de cul-
tura, urbano en sus ventajas, perma-
nentemente rural en su situacion”
(Mumford, Regions- To live In,
1925, p.151).

Sin embargo, para Mumford,
la propuesta de Howard tiene que
actualizarse, generando “‘un desa-
rrollo mds completo de las artes y
ciencias” (Mumford, Regions- To
live In, 1925, p.152). Mumford en
Planning for the Fourth Migration,
menciona ese periodo como de cam-
bio. Se estaba viviendo una “cuarta
migracién” provocada por la “revo-
lucién tecnoldgica” debida princi-
palmente al automdvil y la carretera.
“El automdvil(...) hace que, dentro
de unos limites, la poblacién tienda
a dispersarse en lugar de concentrar-
se; y cualquier proyecto que trate de
concentrar a la poblacién en dreas
de Grandes-Ciudades corre ciega-
mente en contra de las posibilidades
que nos abre esta madquina”. El auto-
movil simbolizaba la incorporacion
de lo mds avanzado de la ciencia y
la tecnologia en el desarrollo de “las
regiones”. La era de la ciudad del
automovil empezaba.

46 The neighbourhood unit. Clarence Perry, Routledge/ Thoemmes Press. London 1998.

(primera publicacion 1929).
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I HE NEIGHBORHOOD UNIT

Clarence Perry (1872-1944), ur-
banista soci6logo, desarrolla en Esta-
dos Unidos el concepto de The Neig-
hborhood Unit. Perry publica un libro
en 1929, The neighbourhood unit*,
dedicado al disefio de lo que Hall lla-
ma el “barrio jardin suburbano”, ya
no una ciudad jardin, sino los inicios
de lo que en los 1940’s se consolida
como el esquema tipico de la ciudad
norteamericana: El suburbio.

Para Perry este es el momento
“de renovar la confianza en la vi-
talidad de la relacién entre vecinos
como unidad politica y moral” (Hall,
1996, p.134) y los centros educati-
vos y de recreacidn son la base para
la unidad vecinal. Segtin Perry, “la
extension de la unidad de vecindad
vendria sefialada por el drea que es-
cuela elemental indicara, y por lo
tanto dependerifa de la densidad de
poblacidn; sus elementos centrales
serfan la escuela y los campos de
juego, lugares a los que se podria
acceder a pie y que no estarfan mds
alld de la media milla de distancia;
las tiendas locales, situadas en los
extremos de los diversos barrios, no
quedarfan mds alld del cuarto de mi-
1la; también habria un punto central
0 espacio comun que servirfa para
fortalecer las instituciones de la co-
munidad” (en Hall, 1996, p.134).
Las calles arteriales eran las limita-
doras de estas unidades y la circula-
cion interna se planeaba completa-
mente vecinal y limitada.
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De esta forma Perry describe
a través de su libro los elementos a
considerar en el disefio de la unidad
vecinal, estos son: Tamarfio, limites,
espacios abiertos, lugares institucio-
nales, tiendas locales y un sistema
de calles internas (Size, Boundaries,
Open Space, Institution Sites, Local
shops, Internal Street system).

El tipo residencial no se men-
ciona, se da por sentado que es la
forma basada en la arquitectura pin-
toresquista y el romantic planning
del s. XIX en Inglaterra, tan popular
en Estados Unidos en ese momento,
es decir: El cottage. Una casa unifa-
miliar relacionada fuertemente con
un lote. Esta representaba una vida
urbana y campirana a la vez, donde
la casa de campo es el ideal: indivi-
dual, familiar, comoda y acogedora.

Sunnyside Gardens (1924-28),
cerca de Manhattan, de Clarence
Stein (1882-1975) y Henry Wright
(1878-1936) con grandes super-
bloques libres de trdfico y jardines
internos es uno de los primeros mo-
delos de lo que Perry denominaba
la unidad vecinal. Sin embargo, el
ejemplo paradigmatico es Radburn.

RADBURN.

“A town built to live in- today
and tomorrow. A town “for the mo-
tor age”. A town turned out-side-in
— without any backdoors. A town
where roads and parks fit together
like the fingers of your right and
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left hands. A town in which children
need never dodge motor-trucks on
their way to school. A new town-
newer than the garden cities, and the
first major innovation in town-plan-
ning since they were built.” (Geddes
Smith, 1929).

En 1928 hay 21.308.159 auto-
moviles registrados en Estados Uni-
dos, lo cual empieza a ser un proble-
ma si se compara con los 5 automo-
viles registrados que hay en 1895
(Stein, 1957, p. 41). Cocheras rem-
plazando a los jardines, los primeros
atascos, accidentes viales, contami-
nacidn visual, acustica y atmosférica
son los nuevos problemas a los que
se enfrentaba la ciudad producto de
la popularizacién del automovil.

De esta forma, las preguntas
para los arquitectos Clarence Stein y
Henry Wright son: ;Cémo vivir con
el automdvil?, ;Cémo vivir a pesar
de ello? (Stein, 1957, p.41). Era a
esto a lo que pretende dar respuesta
Radburn.

Radburn (El proyecto se genera
en 1928) se localiza en el distrito de

Fairlawn, New Jersey, a 15 millas
de Manhattan, en un solar de 2 mi-
llas cuadradas donde se pensaba al-
bergar 25 000 personas. “El método
consistia en utilizar el superbloque
de Sunnyside, liberarlo de la rigida
cuadricula de Nueva York y combi-
narlo con agrupaciones de casas de
manera que no sélo quedara exclui-
do el trdfico de paso sino todo tipo
de circulacion rodada” (Hall, 1996,
p-135).

As{ se generaron los siguientes
elementos:

“The superblock” en lugar de
la tipica manzana alargada. Stein
explica que las supermanzana ya se
usaban en América antes de 1660,
en Nieue Amsterdam (New York),
donde los holandeses ya construian
sus casas en la periferia de una gran
manzana dejando el centro para
granjas o jardin.

Caminos especializados pla-
neados y construidos para un solo
uso en vez de camino multiusos. En
la circulacion rodada se trataba de
marcar las diferencias entre movi-

47 En 1911 se inicia la época del automovil: Entre 1915 y 1929 las matriculas de coches
pasan de 2,3 a 23,1 millones, mientras que el boom econdmico se basa en gran parte en
este sector productivo. Los suburbios, construccion de carreteras son producto también

de este boom. (ver Dal Co, 1975).

“En 1927 (los norteamericanos) construyendo el 85 por ciento de los coches del mun-
do, podia alardear de que habia un coche por cada cinco personas: aproximadamente
uno cada dos familias. La crisis y la guerra mantuvieron este nivel durante mds de vein-
te arios: no seria hasta comienzos de los afios cincuenta que la proporcion superaria a
la que habia habido en los afios veinte.” (Hall, 1996, p.287)

El niimero de coches producidos en 1929 (5 360 000) no se supera hasta 1953 (Ciucci,

ver Dal Co, 1975 p. 377).
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miento, coleccion, servicio, estacio-
namiento y visitantes. Asi, se pue-
den encontrar caminos de servicios
con acceso directo a los edificios,
caminos colectores secundarios
alrededor de la “supermanzana”,
caminos principales que unen el
trafico de varias secciones, barrios
y distritos. Autovias para conectar
con otras comunidades. Los “culs-
de-sac”, unidad de circulacion ba-
sica para el acceso a las viviendas,
son tomados de las ciudades jardin
inglesa sobre todo de Welwyn, Let-
chworth y Hampstead™®.

Se buscard la mdxima separa-
cién posible entre peatones y auto-
mdviles. Algunas veces se constru-
yen caminos peatonales a desnivel o
sobre nivel donde se cruzan con vias
rodadas importantes. La separacion
de los sistemas de comunicacion
se toma del Central Park de Nueva
York.

Las casas giradas. El concepto
usado en esa época para la distribu-
cién de las habitaciones de la casa
se invierten: la estancia y los dor-
mitorios ven hacia el jardin y los
servicios hacia la calle. Wright ex-
plica que “In 1902 as an impressio-
nable youth just out of architectural
school... at Waterford... Ireland...
I passed through an archway in a
blank house wall on the street to a
beautiful villa fronting upon spacio-

us interior gardens. That archway
was a passage to new ideas... I
learned then that the comforts and
privacy of family life are... to be
found... in a house that judiciously
relates living space to open space,
the open space... being capable of
enjoyment by many as well as by
few” (Stein, 1957, p.48).

El parque como espina dorsal
del vecindario. Se proporcionan
grandes dreas abiertas al centro de
las supermanzanas, conectadas con
los “close”, las cuales se unen para
generar un gran parque continuo. El
Central Park vuelve a ser la referen-
cia.

Radburn nunca se completa.
The City Housing Corporation, pro-
motora del proyecto, cae en banca-
rrota por la depresion econdmica de
1929. Hasta 1933, solo 12 casas se
han construido. Finalmente sélo se
realizan dos supermanzanas.

Al igual que los esquemas de la
ciudad jardin de Urwin, Radburn es
también un ejercicio de cdmo unir
piezas individuales. Vivienda y ba-
rrio (aunque acentuando que son
cosas distintas) son inseparables
en el desarrollo de comunidades.
Sin embargo la gran aportacion de
Stein y Wright es la incorporacion
del coche en la vida diaria de la ciu-
dad. Radburn se vuelve el punto de

48 Queria ser una ciudad jardin pero no pudo contener los dos elementos principales de esta:
Un cinturon verde e industria. Ast que se tuvo que conformar con ser un suburbio.
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partida para el barrio en la época del
automovil.

Uno de los suefios de la Asocia-
cion para la planeacién regional fue
“estimular el crecimiento de comu-
nidades definidas, planificadas de
manera compacta y limitada en las
medidas, como los antiguos pueblos
ingleses o el modelo Radburn*””. De
esta manera se establece a la neigh-
borhood unit, con sus intenciones ur-
banas, su relacion con la naturaleza,
su relacion con el automévil y con la
vida comunitaria e individual, como
el modelo de unidad urbana a repetir
dentro de la planeacion regional.

EPI‘LOGO.

Los proyectos arquitecténicos
son ideas que se plasman en forma
gréfica, en forma fisica. Hay inten-
ciones, se persiguen objetivos y se
generan propuestas.

En los casos aqui expuestos,
estd presente la busqueda de una ciu-
dad que mejore la calidad de vida de
sus habitantes y para la cual el con-
tacto con la naturaleza es fundamen-
tal. Hay una relacion directa con la
“naturaleza verde”; son propuestas
pensadas para latitudes en que esto
se da también de “manera natural”.

El traslado literal de “las for-
mas”, sin una critica, sin tomar en
cuenta los objetivos a los cuales da
respuesta, corre el peligro de crear
una vulgarizacién de la idea y una
copia superficial. Existird la forma
pero no el contenido. La propuesta
serd vacia.

Tal vez lo aqui expuesto sue-
ne anecdotico si no fuera que gran
parte de la mancha urbana de Ciu-
dad Judrez estd basada en la “el
suburbio” (aunque uno muy par-
ticular) y que el suburbio tiene sus
origenes en estos ejemplos que se
han expuesto.

Este escrito es una busque-
da autopersonal que busca enten-
der, tal vez someramente, lo que
es Ciudad Judrez y como se han
“traducido” fisicamente algunos
modelos urbanos. Intenta también
entender cédmo se han generado
ideas de “ciudad” que aporten,
que logren entramados urbanos
apropiados y apropiables, que sean
escenario para los habitantes, que
posibiliten, que se autosustenten,
que digan, que participen, que vi-
van y que sean vivibles. Es decir,
este escrito entiende que las pro-
puestas arquitecténicas deben ser
ideas inteligentes.

49 Benton MacKaye, 1930, en Hall, 1996, p.291.
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Ramiro Valdés Gonzalez

El manejo de la forma de cémo
poder estudiar el fenémeno de la
poblacién dadas las convergencias
de concentracién de la actividad
econdmica urbana, revisten especial
importancia en los estudios serios
dadas las condiciones actuales en el
marco urbano. Las grandes ciuda-
des son muestra de ello, puesto que
encierran de igual manera grandes
problemas en su entorno urbano,
ecoldgico, social, etc. y que pueden
ser objeto de estudio.

En este documento aborda el
estudio de los determinantes sig-

nificativos que indican los tipos de
elementos que impulsan la concen-
tracion de la actividad econémica
urbana y cudles otros la frenan. Se
indica un bosquejo general de los
modelos urbanos mds importantes
tomando como referencias signifi-
cativas las investigaciones realiza-
das en la actualidad.

Se mencionardn también los
aspectos relevantes de la modeliza-
cién de las ciudades urbanas, con
especial énfasis en las investiga-
ciones contempordneas™’. Reviste
importancia también lo relacionado

50 Straszheim, Stahl y Brueckner (1987).
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con los rendimientos crecientes y su
relacion con la economia urbana. Se
aborda igualmente el tratado de las
formas generales de esta clase de
modelizacion, y en los dos ultimos
apartados se tratardn algunos aspec-
tos mds concretos, como la impor-
tancia del capital humano en la con-
figuracion espacial de la poblacidn,
el tamafio y tipo de ciudades urbanas
a los que estos modelos conducen, y
finalmente se concluird con el andli-
sis que juega la participacion del go-
bierno en la configuracién espacial
urbana de las ciudades.

ANTECEDENTES

Hoover y Giarratani (2003), re-
fieren que, de acuerdo a Lochs, en el
desarrollo de la actividad econdmica
en general, es Util comprender que
la problemadtica que se desarrolla en
las economias regionales entrafia
tres condiciones a considerar:

e La fundacion, explicacién sim-
plista de la situacién de las in-
dustrias y el origen de las ciu-
dades.

e Las economias de concentra-
cidn espacial.

¢ Los costos de transporte.

Los problemas econémicos es-
paciales y regionales se definen en
tres hechos particulares dentro de la
actividad humana: las ventajas loca-
les que ofrecen los recursos natura-
les y los problemas de movilidad de
los factores; la concentracion de las
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actividades en la economia y el pro-
blema de su distribucién imperfecta
y, por udltimo, los costos de transpor-
te y comunicacion y el problema de
movilidad de los bienes y servicios.

Los problemas urbanos de las
ciudades, radican desde la existen-
cia misma de su conformacion o
fundacién y dan origen a las grandes
aglomeraciones urbanas, asi como
de la complejidad de sus actividades
a desarrollar.

Como lo afirma Fujita (1989),
la historia de la civilizacion es tan
antigua como la civilizacién mis-
ma. Hacia las ciudades convergen
los centros de poder, riqueza, inno-
vacién y la friccién de emociones,
ilusiones y realidades. El desarro-
llo acelerado de las urbanizaciones
durante las décadas pasadas, cred
como consecuencia que una gran
proporcion de la poblacién mundial
resida en las grandes ciudades. Vi-
llar (1997) por su parte menciona
que “... las ciudades estdn entre las
mds complejas creaciones humanas
y en muchos casos entre las menos
explicadas.”

La evidencia de esta problemd-
tica urbana se observo a finales de
la década de los 50°s y fue de orden
mundial, por lo que la comunidad
cientifica en varios de sus campos
ha mostrado el interés de desarro-
llar un mejor entendimiento en la
solucién de problemas urbanos de
las ciudades. Por tanto como resul-
tado de estas necesidades urbanas,
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la economia ha dado origen a un
nuevo campo de estudio llamado
Economfia Urbana.

De esta problemdtica y su re-
levancia surgen modelos que co-
rrelacionan las principales carac-
teristicas de las ciudades; modeli-
zaciones que estardn relacionadas
€n mayor o menor manera a otros
dmbitos econdmicos como la eco-
nomia regional o internacional que
reafirman la dimension espacial de
los paises. Dichos campos conver-
gen en su interés por los aspectos
espaciales y locasionales (geogra-
fia econdmica), y en concreto por
los aspectos relacionados con la
concentracion de la actividad eco-
némica.

Autores como Krugman y Eli-
zondo (1996), han indicado que
la economia urbana y el comercio
internacional no son campos sepa-
rados sino que se complementan.
Estos autores presentan un modelo
que indica como las relaciones co-
merciales escasas entre un pais y
el resto del mundo pueden generar
la existencia de ciudades grandes
dentro del mismo.

Cabria mencionar el caso de
México, donde el Distrito Federal
absorbié buena parte de la pobla-
cion nacional. Posteriormente los
tratados comerciales de la década
de los 80"s con Estados Unidos apo-
yaron el crecimiento de las ciuda-
des fronterizas (polos de atraccion)
a los mdrgenes sur de éste y fronte-
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ra norte de México, olvidandose de
las regiones del sur de México.

El comercio internacional que
incluye esta forma de modelos es el
de competencia monopolistica. Las
ganancias del comercio se deben a
que la economia mundial produce
una variedad de bienes mayor que
la que cada pais, por si sélo, podria
producir, ofreciendo asi excedentes
de productos a cada individuo, con
oportunidad de ganancias mutuas
aun cuando los paises no difieren en
sus recursos o en sus tecnologias.

Teorfas recientes del crecimien-
to econdmico marcan el papel de las
externalidades dindmicas de la in-
formacion para generar crecimiento.
Autores como Lucas y Henderson,
refieren que las ciudades proporcio-
nan las condiciones naturales para
su estudio, debido al hecho de que
dichas externalidades surgen de las
comunicaciones (voluntarias o no)
entre individuos, y es en las urbes
donde, por excelencia, se generan
dichas interacciones.

C ONCENTRACION
DE RENDIMIENTOS

CRECIENTES.

En la geograffa econémica lo-
casional, un hecho real y univoco de
los paises es que han experimentado
la existencia de grandes aglomera-
ciones en la actividad econdmica.
En muchas industrias la produccion
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estd altamente concentrada en el es-
pacio, lo que genera la existencia de
algtin tipo de rendimientos crecien-
tes. Las causas de la concentracion
pueden ser:

Economias de escala a nivel de
empresa.

Existencia de una fuerza de
trabajo altamente especializada
(debido a la acumulacion de ca-
pital humano y a las comunica-
ciones entre individuos).
Adquisicién de inputs especia-
lizados, existencia de infraes-
tructuras modernas, etc.

Esto ocasiona como consecuen-
cia que los rendimientos crecientes
son mds conflictivos a la hora de
modelizar que los constantes o de-
crecientes. Mientras los rendimien-
tos crecientes sean externos a las
empresas, el modelo competitivo
sigue funcionando, aunque presenta
problemas a nivel empirico como:

La dificultad en la medicion de
las externalidades.

Si los rendimientos crecientes
son internos a las empresas, el
paradigma competitivo deja de
funcionar y se hace necesario
modelizar la competencia im-
perfecta.

En la década de los 70°s se ori-
gina un gran interés por las impli-
caciones econdmicas derivadas de
la competencia imperfecta. Se hace
necesario reconocer la conveniencia
de separarse del paradigma competi-
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tivo en el cual los agentes econdmi-
cos toman los precios como dados,
careciendo de interaccidén estraté-
gica entre ellos. Las contribuciones
de los economistas como Cournot o
Chamberlin, fueron muy reconoci-
das, sin embargo, hasta hace pocos
afnos no se han visto los frutos de sus
teorias.

El creciente avance de nuevas
investigaciones, especialmente en
el campo de la organizacién indus-
trial, bajo el término de competen-
cia imperfecta se engloban diferen-
tes estructuras de mercado que van
desde la competencia monopolistica
al monopolio, pasando por el oligo-
polio. Lo comtin a todas ellas, y por
tanto lo inherente a los mercados de
competencia imperfecta, es que los
vendedores tienen cierto poder de
mercado. Para ejercer este poder de
mercado se necesitan, como mini-
mo, dos condiciones:

Definir un criterio en base al
cual asignar los consumidores a
mercados separados.

Las empresas individuales pue-
dan ejercer un poder de mo-
nopolio local, al menos, sobre
alguno de estos mercados de
consumidores.

Ahora bien segin Greenhut, la
forma mds natural para llevar a cabo
esta separacion es el criterio espa-
cial, lo que lleva a considerar, que
hay existencia de hogares que com-
pran y consumen en una determi-
nada drea locasional, lo cual indica
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también, que las empresas producen
en dreas locasionales concretas y
ofrecen sus bienes en una serie de
mercados separados espacialmente.
Otro punto importante es el rela-
cionado al andlisis de los costos de
transporte y en general los inconve-
nientes de las distancias (pérdidas
de informacién, por ejemplo), los
cuales son aspectos importantes del
entorno econémico.

En este campo de estudios Ar-
thur (1987), indica que los andlisis
basados en sistemas no lineales
permiten al economista definir los
problemas de rendimientos cre-
cientes con precision, identificar
sus soluciones y estudiar el proce-
so mediante el cual se alcanza una
solucién concreta. Los resultados
de estos procesos tendrdn una clara
aplicacion en la teorfa de la localiza-
cidén industrial. Menciona este autor
(Arthur: 1990: 94) que la actividad
econdmica:

“...es el resultado de agregar
transacciones individuales
que por sus exiguas dimensio-
nes no se pueden observar, y
esos pequerios acontecimien-
tos aleatorios pueden acumu-
larse y verse ampliados por
retroalimentaciones positivas
que acabardn determinando el
resultado.

Esos hechos sugieren que si-
tuaciones dominadas por los
rendimientos crecientes no
deberian contemplarse como
problemas estdticos y determi-
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nistas, sino como problemas
dindmicos basados en aconte-
cimientos fortuitos y retroali-
mentaciones positivas natura-
les, de cardcter no lineal” .

Esto genera incentivos a las
empresas para que en forma secuen-
cial busquen en el mercado la maxi-
mizacion de los beneficios; la loca-
lizacioén geogrdfica de las primeras
empresas condicionardn la ubica-
cidn de las siguientes, ya que puede
ocurrir que la preferencia geografica
de la segunda empresa entrante se
vea influida por el hecho de que sus
beneficios puedan aumentar loca-
lizdndose cerca de la primera, y asi
sucesivamente. Esto trae como con-
secuencia que la concentracion in-
dustrial se refuerza a si mismay que
la secuencia histdrica aleatoria de
entrada en este mercado condiciona
la solucidn final (Alonso, 1997).

Lo anterior trae como carac-
teristica distintiva de las teorfas de
rendimientos crecientes, que ya no
existen garantias de equilibrios uni-
cos y predecibles, ni de que la elec-
cién del mercado sea siempre la 6p-
tima. Lo que traerfa a relacionar el
proceso histdrico, que podria tener
importancia en la determinacion del
equilibrio que finalmente se tendria
que alcanzar. Esto estriba en que el
resultado no necesariamente seria el
mds eficiente, puesto que los acci-
dentes histdricos pueden provocar
que regiones o paises sean condena-
dos a la pobreza. La teorfa nos dice
que para realizar operaciones de
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importacion es necesario introducir
algin costo de ajuste al movernos
de una situacion a otra.

En ausencia de estos costos,
los distintos equilibrios pueden ser
alcanzados como una profecia “self-
fulfilling”. Krugman: (1991b) pro-
porciona un modelo que combina
ambos enfoques. La historia domina
a las expectativas si el tipo de inte-
rés que descuenta el futuro es alto,
asi como si las externalidades (que
hacen que la produccion a nivel de
industria aumente con la fuerza de
trabajo, a pesar de que cada empresa
tenga rendimientos constantes) son
pequefias o bien si la economia se
ajusta lentamente, ya que en este
ultimo caso los beneficios futuros
estdn muy cerca de los beneficios
presentes para un amplio periodo de
tiempo.

En la medida en que la teorfa de
la organizacidn industrial nos ofrece
una variedad de modelos de compe-
tencia imperfecta, los rendimientos
crecientes dejan de ser un campo
intocable y los aspectos espaciales,
y con ellos la geografia econdmica,
empiezan a cobrar importancia en el
mundo econémico.

MODELACI()N URBANA.

Dado el modelo matematico
que indica la problemdtica urbana,
es necesario explicar la formacion
de las ciudades urbanas como resul-

tado de la interaccién de los distin-
tos agentes econdmicos endogenos.
El teorema de imposibilidad espa-
cial segun Starrett (1978), establece
los individuos pueden escoger su
localizacion libremente; todos los
recursos inmdviles estdn distribui-
dos uniformemente en el espacio,
no hay comercio con el resto del
mundo y existen todos los merca-
dos para todos los bienes en todas
las localizaciones; no existe ningun
equilibrio competitivo en el que se
incurra en costos de transporte.

Dado lo anterior, se puede in-
dicar que el tnico equilibrio com-
petitivo posible es aquel en el que
ningtin bien o persona es trasladado.
Esto trae como consecuencia, que
una configuracién urbana puede es-
tar en equilibrio, bajo los supuestos
anteriores, si todas las actividades
estdn distribuidas uniformemente.
Ya que el supuesto de libre movili-
dad de los agentes es un elemento
fundamental de los problemas de
largo plazo, y teniendo en cuenta
que la distribucion de los recursos
naturales no es, en general, impor-
tante en un contexto urbano, el su-
puesto de espacio homogéneo no
debe ser el elemento a cambiar para
introducir aglomeracion.

Por tanto quedan dos posibi-
lidades bajo las cuales el modelo
competitivo puede generar todavia
aglomeracién o bien, introducir
proximidad en cuanto al transporte
con el resto del mundo, lo que expli-
carfa la existencia de ciudades por-
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tuarias o bien introducir interaccio-
nes que no sean via precios, es decir,

externalidades tecnolégicas®'.

Los modelos de externalidades
tecnoldgicas son explicadas por Hen-
derson (1974), donde se destaca que
la estructura del mercado competiti-
vo sigue siendo vdlida al introducirse
rendimientos a escala externos a las
empresas, € internos a la industria.
En este modelo, la aglomeracion sur-
ge de la existencia de rendimientos
crecientes a escala en la produccion.

Por otra parte, el freno a la mis-
ma se origina por via de las deseco-
nomias provocadas por rendimientos
decrecientes en la produccion de un
input: tierra urbanizable. Estas de-
seconomias hardn que, conforme la
ciudad crezca, aumenten los costes
de traslado de los individuos (que vi-
ven en los alrededores de la ciudad)
al centro, que es donde tienen lugar
la produccién y el consumo. Este
modelo explica por qué existen dife-
rentes tamafios y tipos de ciudades,
pero carece de una dimension espa-
cial clara.

Segin Henderson, la especia-
lizacion de las ciudades es debido a
que las economias de escala ocurren
s6lo a nivel de industria, y por tanto,
colocando a dos industrias en la mis-
ma ciudad no se obtendran sino des-

ventajas provocadas por los costes de
aglomeracion.

Estos modelos, explican cémo
estas externalidades en la localiza-
cion estdtica, permiten la especia-
lizacion de las ciudades en un bien,
o grupo de bienes relacionados con
la produccion, pero no explican el
crecimiento en las ciudades. Glaeser
muestra que podemos ver la contras-
tacion empirica de distintas teorfas,
que a partir de externalidades tecno-
I6gicas dindmicas, explican no sélo
la formacion sino el crecimiento en
las ciudades.

Las ciudades crecen porque en
ellas los individuos interactian en-
tre si, tanto en sus propios sectores
como en los ajenos, aprendiendo los
unos de los otros.

La explicacion que presenta
sustento empirico es la expuesta por
Henderson (1995), quien usando
usando una base de datos americana,
obtiene resultados donde las exter-
nalidades = Marshall-Arrow-Romer
(MAR) se derivan de las interac-
ciones entre empresas maduras de
la misma industria, mientras que en
industrias nuevas de alta tecnologia
se observan no sélo este tipo sino
también externalidades de Jacobs,
que son las asociadas a la diversidad
de industrias.

51 Externalidades tecnoldgicas, son los efectos de las interacciones que no ocurren a través
del mercado 'y que pueden afectar tanto a la produccion de una empresa como a la utilidad

de un individuo.
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La ubicacion geogrédfica de la
industria y de la poblacion no se
explica sélo porque los individuos
aprendan unos de otros y esto pro-
voque rendimientos crecientes a ni-
vel de industria. Las externalidades
pecuniarias, generadas en los mer-
cados de trabajo y capital, hacen que
cuanto mayores sean las cantidades
de estos factores de produccién en
un determinado lugar, menores sean
los precios a los que se adquieran.

Asi, en un mundo con incerti-
dumbre, en el que el funcionamien-
to de las empresas no tienen gran
correlacion positiva, la presencia de
un gran nimero de trabajadores con-
centrados en un lugar tiende a redu-
cir las fluctuaciones en la demanda
agregada de trabajo. Ceteris pari-
bus, la menor varianza en ganancias
que los trabajadores pueden tener en
un mercado de trabajo grande hard
que este lugar sea mds atractivo para
los potenciales emigrantes adversos
al riesgo.

Dada la reduccidn de los costos
de busqueda de trabajo, al ser despe-
dido el trabajador resultan ventajas
para el empresario al no tener gastos
de compensaciones por despido.

Por tanto, Henderson y Rauch
(1991) presentan un modelo en el
que la aglomeracién de los indivi-
duos es debida a una externalidad
positiva aunque no en la produc-

cion. En este caso los individuos
derivan placer de interaccionar unos
con otros comprando y trabajando
en el centro de la ciudad (CBS). Al
igual que en Henderson, se produce
una pérdida de tiempo al desplazar-
se desde el lugar en el que viven al
CBS. En este caso, estas pérdidas
se explican por medio de un coste
de transporte interno (a la ciudad)
que aflade al modelo una dimension
espacial mds clara. Este modelo
predice que el tamafio, los salarios
nominales y el precio de la vivien-
da deben decrecer continuamente
cuando nos movemos de la periferia
hacia el interior de un pafs.

Todo lo anterior nos lleva a in-
dicar que la competencia perfecta y
la aglomeracién no son incompati-
bles. (Fujita y Thies, 1996) autores
que citan: “los rendimientos cre-
cientes a escala son esenciales para
explicar la distribucién geogréfica
de las actividades econémicas™.”
Si dichos rendimientos crecientes
ocurren a nivel de empresa, enton-
ces se hace necesario modelizar la
competencia imperfecta: competen-
cia monopolistica y del oligopolio.
Y es precisamente en este contexto,
especialmente en el de competencia
monopolistica, en el que se sitia
buena parte de las investigaciones
recientes.

Krugman inicia una nueva li-
nea de investigacion en este traba-

52 Teorema “Folk” de Geografia Econdmica.
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jo>* ¢ indica que la aglomeracién

surge de tres vias:

e De la existencia de rendimien-
tos crecientes en la produccién
a nivel de empresa.

* De los costos de transporte.

e De la movilidad de la fuerza de
trabajo en el sector industrial.

Esta metodologia segin Olga
Alonso, hace suponer la existencia
de dos posibles ciudades modelo de
“core-periphery” y se trata de anali-
zar bajo qué condiciones aparecerd
una concentracién de la poblacién y
produccién en una sola ciudad. To-
dos los individuos en esta economia
tienen una funcién de utilidad Cobb
Douglas.

=g

donde Ca es el consumo del bien
agricola y Cm es el consumo en un
agregado de bienes manufacturados
(se supone que existe un gran nime-
ro de bienes potenciales). Este agre-
gado se expresa como sigue:

ir

(' = [ R ' ]II.!

m |: E wyEel |

donde Ci es el consumo del bien i
y o es la elasticidad de sustitucién

entre bienes, que se supone mayor
que la unidad.

La produccion del bien agricola
en rendimientos constantes de esca-
la por campesinos, con ausencia de
movilidad, en proporcién uno a uno.
La cantidad de campesinos en la
economia es considerada constan-
te. La inexistencia de transporte en
el bien agricola asegura que el pre-
cio y sus salarios, sean idénticos en
ambas ciudades. El bien agricola se
toma como numerario.

Por lo que respecta a la produc-
cion industrial con bienes diferen-
ciados bajo rendimientos crecientes
de escala, con igual tecnologia y
como unico factor de produccion el
trabajo y con un régimen de compe-
tencia monopolistica, se puede defi-
nir con la siguiente funcién que re-
presenta la mano de obra necesaria
para llevar a cabo la produccion

L, =a+fix

donde Lij es el nimero de tra-
bajadores necesarios para producir
xij unidades del bien i en la ciudad

j-

Dadas las economias de escala,
la produccién industrial se genera

53 A diferencia de modelos anteriormente citados, como Henderson (1974) y Rauch (1991),
las externalidades en Krugman (1991a) no son tecnoldgicas, sino pecuniarias.

54 Una parte del bien desaparece antes de llegar al consumidor debido a la distancia entre la
empresa productora y el consumidor, si ambos estdn en ciudades diferentes.
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en una misma ubicacion locasional.
Los costes de transporte tipo “ice-
berg>*” asociados a la manufactu-
racion de los bienes, genera que los
bienes que se producen en la misma
ciudad se adquieran a menor precio
que los provenientes de sitios mads
lejanos.

Villar (1997), define que el
precio que finalmente pagard cada
consumidor por cada unidad de
bien consumida (precio c.i.f.) de-
penderd del precio cargado por la
empresa (precio f.0.b.) y de los cos-
tes de transporte. Por lo tanto, cada
empresa se enfrenta a dos tipos de
demanda: la de la ciudad en la que
se encuentra ubicada y la deman-
da exterior. El hecho de que ambas
demandas tengan una misma elas-
ticidad en el o los precio(s), lleva
consigo que los costes de transporte
no afecten al comportamiento de las
empresas. Asi, el precio cargado por
la empresa que produce el bien i en
la ciudad j es

ir

P =wfi
' "Iru—l

donde wj es el salario que ganan los
trabadores locasionales. Dado los
efectos de la competencia monopo-
listica, las empresas entrardn en el
mercado hasta que los beneficios
que reciban sean igual a cero. Ello
implicard que todas las empresas
acaben produciendo la misma can-
tidad y, dado que tienen la misma
tecnologia, el nimero de empresas
(y bienes) que tengan cabida dentro
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de cada ciudad serd proporcional al
nimero de trabajadores que alli se
genere.

Suponiendo que la poblacion
de cada ciudad estd dada (analisis
de corto plazo) e igualando los in-
gresos globales que dicha ciudad
obtiene de la venta de los bienes
que produce, con la renta que sus
trabajadores reciben (condicién de
vaciado de mercados), se puede ob-
tener un sistema de ecuaciones que
definen el salario nominal que cada
ciudad ofrece asi como el indice de
precios asociado a la misma.

Segtin Krugman, consideran-
do constante (ceteris paribus) que
las ciudades mds grandes ofrecen
salarios nominales mayores y una
vez dados los salarios reales ofreci-
dos en cada ciudad, la ley de movi-
miento de trabajadores que en estos
modelos se utiliza (y que es ad hoc),
nos dice que los trabajadores se mo-
verdn de la ciudad de menor salario
real a la que ofrezca uno mayor y
asf hasta que las dos ciudades ofrez-
can un salario real de equilibrio de o
bien toda la poblacién se concentre
en la que ofrezca el valor mds alto
(equilibrio de largo plazo de la eco-
nomia).

Por lo tanto, dado el salario no-
minal fijo asi como los gustos por
la variedad de bienes, la renta real
de los trabajadores se incrementa en
las grandes urbes, que es, precsa-
mente, donde existen mds bienes sin
incurrir en costes de transporte. Este
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hecho por si mismo genera un polo
de atraccion. Este incremento en el
nimero de consumidores aumenta la
demanda de bienes, y asi se mantie-
nen incrementos en la produccién de
la industria en los diferentes bienes.

Como consecuencia, se generan
los rendimientos crecientes de esca-
la a nivel de la ciudad. Sin embargo,
en este modelo no todos los facto-
res son moviles. En concreto para
Alonso Villar, los campesinos, que
trabajan produciendo bienes agri-
colas bajo rendimientos constantes,
contribuyen a frenar el crecimiento
de las ciudades, ya que son una de-
manda inmdvil dispersa a la que las
empresas les gustard también acer-
carse. Dada la fuerte competencia
que la presencia de muchas empre-
sas concentradas en el mismo lugar
pueden provocar, a éstas también les
interesa acercarse a mercados en los
que, dado su aislamiento espacial,
pueden ejercer un poder de mercado
mayor.

Pero la evidencia en la actuali-
dad nos indica que efectivamente el
sector campesino serd la fuerza que
estd poniendo un freno al crecimien-
to en las ciudades. La reflexién con-
sidera otros factores en las grandes
ciudades que adolecen de ciertos
elementos negativos que si limitan
el crecimiento de las mismas como

son: el alto precio de la vivienda, el
trafico urbano o la contaminacion
medioambiental.

Estos factores generan atraccion
e interés por las ciudades de menor
tamafio que comparativamente las
hacen atractivas para vivir.

De acuerdo a Krugman y Livas
Elizondo, el sector campesino es
eliminado del modelo anterior, asi
como el bien agricola, y en su lugar
se introducen por un lado costes de
“commuting” (en los que incurren
los individuos al trasladarse del lu-
gar de residencia al de trabajo) y por
otro el precio del espacio (tierra)
que los trabajadores necesitan para
vivir. Se supone que las ciudades
no son puntos, como en el modelo
anterior, sino segmentos, a lo largo
de los cuales residen sus ciudada-
nos, ocupando cada uno, una unidad
de tierra. La produccién sélo tiene
lugar en el centro de la ciudad, de
tal forma que cuanto mds alejado
del centro resida un trabajador en
mayores costes de traslado incurri-
rd al ir a trabajar (pero menos gas-
tard en vivienda). Dichos costes de
traslado afectan a su trabajo. Asi, el
ciudadano que resida en uno de los
extremos de la ciudad no dispondrd
de su unidad inicial de tiempo para
trabajar, sino que sélo contard con la
proporcion

55 Como cada individuo ocupa una unidad de tierra, cada lado del segmento mide un medio
de la poblacion y cada individuo debe recorrer dos veces el camino cada vez que va a

trabajar, una a la ida y otra a la vuelta.
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donde Lj es la poblacién en la ciu-
dad j y vy es el pardmetro asociado
al coste de traslado®. Se supone que
la cantidad de dinero que debe pa-
gar dicho individuo por residir ahi es
cero mientras que si lo hiciese en el
centro pagarfa la mdxima cantidad.
El modelo supone que ambos costes,
los de traslado y los de vivienda, se
compensan de tal forma que lo que
uno aumenta lo disminuye el otro.

De esto se genera que los cos-
tes de traslado en la gran ciudad, la
contaminacion medioambiental o el
precio elevado de sus viviendas se
indican en un pardmetro y , llamado
genéricamente coste de congestion,
que afecta en este caso no al tiempo
de trabajo, sino al precio final que es
pagado por los individuos de dicha
ciudad en los bienes consumidos.

Resumiendo, el coste de con-
gestion afecta al bien de tal forma
que, de cada unidad de un bien que
un individuo compra, sélo puede
consumir una cantidad mds pequefia
de forma andloga a la expresada en
la ecuacidn anterior. Vemos que hay
una relacién directamente propor-
cional entre el tamafio de la ciudad
dado por Lj, y los costos de con-
gestion que experimentan sus ciu-
dadanos. En la misma forma, en la
medida en que empeora los medios
de transporte interno de la ciudad,
se incremente la contaminacion, etc.
mayores serdn también dichos cos-
tes.
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Krugman indica que una via al-
ternativa para explicar la aglomera-
cion es la derivada de las relaciones
verticales entre industrias que pro-
ducen inputs y outputs cuando am-
bos tipos de empresas compiten en
forma de monopolio. Por lo tanto en
la produccioén interviene no sélo el
factor trabajo, sino un agregado de
bienes industriales de tal forma que
los costes asociados a la produccion
pasarian ahora a tomar la forma

Cp=giw™ EI + fhe ]

donde m es la proporcion del agre-
gado de bienes intermedios que se
necesita, wj sigue denotando el sa-
lario nominal y gj es un indice de
precios agregado. Dicha funcién de
costos tiene como caso particular la
que se obtendria en el modelo de
Krugman sim tomase el valor cero.

Por otra parte el inconveniente
que presentan estos modelos es el
no poder explicar la ubicacion de las
ciudades dentro del contexto econd-
mico y su relacién espacial entre
otras ciudades.

Fujita y Ogawa, con otra pers-
pectiva en el orden urbano, presen-
tan modelos de ciudades en los que
éstas no son adimensionales como
define Krugman, sino que son con-
sideradas lineales. Se muestra la re-
lacién de dependencia espacial em-
presa-hogar y su afectacion de ubi-
cacion dentro de la ciudad. En dicho
trabajo para su explicacion utiliza



Publicacion Interdisciplinaria del Programa de Maestria en Planificacion y Desarrollo Urbano

la funcion de renta introducida por
Alonso que indica la mdxima canti-
dad de renta disponible que destinan
los agentes al pago por vivir o utili-
zar un espacio de tierra.

Esto define una configuracién
monocéntrica que se dard cuando
las economias de aglomeracion de-
rivadas de la cercania de las empre-
sas sean lo suficientemente grandes
cuya comparacién con sus costos
de traslado en que se incurren los
individuos al desplazarse de un lu-
gar de residencia y de produccidn,
apareciendo ambos tipos de agentes
mezclados en las posibles localiza-
ciones. En este modelo las fuerzas
de dispersion se deben al alto precio
que la tierra presenta en los lugares
de mayor concentracién. Lo que su-
pone que cada empresa consta de
dos unidades relacionadas:

* Una oficina de negocios.
e Una planta de produccidn.
Donde las primeras se comu-
nican entre si para intercambio de
informacién y de servicios. Mien-
tras que cada planta solo lo hace con
su oficina asociada por lo que cada
empresa define la localizacién de
cada unidad. Estas comunicaciones
tienen como resultado que las ofici-
nas se concentren en el centro de la
ciudad y las plantas productivas lo
hardn en un extrarradio.

La valorizacion explicativa des-
de el punto de vista microeconémico
de la aglomeracion de la actividad
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econdmica debe ser capaz de captar
la tension entre la actuacion de dos
fuerzas, la centripeta que es favora-
ble a la concentracidn, y la centrifu-
ga que la frena y modifica su tamafio
y produce dispersion. Hay casos en
los que, por un lado, los rendimien-
tos crecientes de escala industrial o
el nivel de empresa generan la aglo-
meracién, por otra parte, dados los
costos de transporte, a las empresas
les interesa estar cenca de los mer-
cados de la demanda y oferta (inputs
de otras empresas) de bienes. Ahora
considerando los costos de comuni-
cacion en que incurren los trabaja-
dores y el transporte de bienes, los
individuos querrdn situarse cerca de
la empresa. Como consecuencia de
lo anterior tenemos que la interac-
cion de dichos elementos generan
economias de escala a nivel ciudad.

Asitenemos que, la constitucion
de los frenos de las aglomeraciones
pueden generarse por el efecto de la
competencia del mercado laboral o
de bienes, el precio de la tierra o los
costos de congestion asociado a las
grandes ciudades y uno mds que ha
sido en pocas ocasiones menciona-
do: el factor humano.

l :L FACTOR HUMANO.

Se puede afirmar que a la gen-
te le gusta vivir cerca de las tiendas
y a éstas les gusta localizarse cerca
de los clientes, condiciones que ex-
plican la creacién de dreas comer-
ciales, no de ciudades. La gente vive
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en las ciudades dado que en ellas se
genera una oferta de trabajo y de bie-
nes con posibilidad de no incurrir en
costos de transporte. Lucas sugiere
que el papel central de las ciudades
se deriva de las externalidades pro-
vocadas por el capital humano y que
las razones por las que paga altos
precios de la vivienda en las grandes
urbes, es por la necesidad de estar
con la demds gente.

A pesar de la modernidad y cre-
cimiento de las comunicaciones, en
la actividad econémica se requiere
con frecuencia encuentros interper-
sonales. Las conversaciones trans-
forman la informaciéon en conoci-
miento productivo y las ciudades son
precisamente la localidad en la que
los costos de recoger y extender la
informacién son menores.

Las comunicaciones entre in-
dividuos y la relevancia de los flu-
jos de informacién se caracterizan
por rdpidos cambios tecnoldgicos.
El capital humano afecta a la con-
centracién econdmica, dado que los
individuos tienen diferentes niveles
de cualificacion, tanto por naturaleza
como por educacion, lo que da lugar
a economias de escala significativas.
Estos procesos relacionados con la
informacidn y las ideas, generan ex-
ternalidades (spilloveers) y pueden
conducir a fuertes aglomeraciones,
Fujita y Thesse (1996) afirman que
“La aglomeracion econdmica se crea
a través de externalidades pecunia-
rias y tecnoldgicas, a menudo traba-
jando simultdneamente”.
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Alonso Villar (1996¢) define
que los “...individuos cualificados
existentes en una ciudad hardn que
la productividad de los trabajadores
que habitan en ella sea mayor cuanto
mds elevado sea el nimero y/o pro-
porcién de los mismos. Cuanto ma-
yor sea este nimero, las interaccio-
nes entre trabajadores cualificados
serdn mads ricas. Cuanto mayor sea
su proporcién, en un determinado
lugar, la difusién del conocimiento
entre trabajadores cualificados y no
cualificados serd mds rdpida.” Con
esto se generarfa una externalidad
positiva en la economia, como la
evidencia empirica lo sustenta. Por
lo tanto el modelo matematico pasa
a tomar la forma siguiente:

L, = ”{'\![, }+ ﬂik, b,

donde kj indica el capital humano
en la ciudad j. donde a y B decre-
cen monoténicamente en sus argu-
mentos. También se define que los
individuos no cualificados de esta
economia pueden elevar su nivel de
educacidén invirtiendo tiempo para
mejoras de su productividad. Puesto
que hay la existencia de un mercado
de educacién al que los individuos
no cualificados acuden para recibir
formacion, mientras que los indivi-
duos cualificados acuden a ofrecer
sus servicios de formadores.

Asi, cuando mayor sea el nu-
mero de de individuos cualificados
existentes en una ciudad, mayor
serd la productividad de todos los
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individuos que la habitan, recogien-
do de ésta forma la idea de que las
comunicaciones entre individuos
permiten el desarrollo de la produc-
cion, y que el capital humano de los
individuos que interaccionan es re-
levante. Asf mismo la aparicion del
capital humano permite un equili-
brio estable.

T

Las ciudades parecen haber
crecido en una tasa similar en vez
de haberse aproximado a un tamafio
optimo. Histéricamente se ha obser-
vado una tasa elevada de aparicion
de nuevas ciudades, un traslado de
poblacion de las pequefias ciudades
a las grandes urbes, un crecimiento
relativamente alto en ciudades de
tamafio medio y un crecimiento es-
tacionario en el crecimiento de las
ciudades mds grandes.

AMANO Y TIPO
DE CIUDADES.

En el estado estacionario las
economias son tales que las ciu-
dades crecen al mismo ritmo que
la poblacién. El crecimiento de la
poblacion da lugar a la aparicion
de nuevas ciudades que se distribu-
yen en el espacio en forma regular,
como en la teorfa de “central place”
de Christaller y Losch. Ahora al
agregar a este modelo la existencia
de bienes manufacturados, entonces
ciudades diferentes pueden espe-
cializarse en la produccién de un
conjunto de bienes manufacturados
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distintos, lo cual forma un sistema
jerdrquico de ciudades, proceso en
el cual la expansion presenta ciertas
regularidades.

Resumiendo se puede indicar
que, el movimiento de las empresas
existentes a la ciudad nueva es tal,
que primero se mueve la industria
de menor orden, seguida por otra
industria de mayor orden.

Una metrépoli habitada por in-
dividuos cualificados que fabrican
un producto de alta tecnologia y un
nimero grande de ciudades idénti-
cas pobladas por individuos no cua-
lificados que producen comida. As{
se genera una distincion siendo los
individuos cualificados mds hetero-
géneos y generan mayor fuerza de
aglomeracién debido al matchin en-
tre cada tipo de empresa y cada tipo
de trabajador cualificado.

L GOBIERNO EN LA
MODELACION URBANA.

Se justifica la existencia de ciu-
dades grandes en paises en vias de
desarrollo, como resultado de las
fuertes interacciones entre los bac-
kward y fareward linkages que sur-
gen fundamentalmente de vender en
el mercado doméstico. Ello sugiere
que una politica gubernamental mas
liberal conduciria a la existencia de
mds ciudades de menor tamafio lo
que sugiere la intervencién del go-
bierno a posibles soluciones de pro-
blemas.
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Las repercusiones mayores de
las restricciones a la importacion
repercuten en mayor medida en
las ciudades grandes a expensas de
otras de tamafio medio o pequefio,
sino también los efectos de la exis-
tencia de leyes sobre salarios mini-
mos, la intervencién del gobierno
central en los asuntos locales. Las
tarifas impositivas a la importacion
de un bien generan una expansion
de la industria protegida con rela-
cion a las otras industrias, actuando
el aumento de la concentracién en
relacion directa con el tamafio de la
ciudad.

La existencia de un salario mi-
nimo obliga, a crecer mds las ciu-
dades que ofrecian los salarios por
debajo del minimo, que eran las de
menor tamafio, por otro lado las
ciudades favorecidas por el gobier-
no atraen a nuevos ciudadanos.

Roger y Martin (1995), estu-
dian el impacto de la infraestruc-
tura sobre la localizacion industrial
cuando los rendimientos crecientes
estdn presentes, mostrando que es
posible que eliminando las diver-
gencias en términos de infraestruc-
tura entre una region rica y una po-
bre se produzca una concentracion
total a la primera.

Por su parte Alonso Villar
(1996¢), indica como el gobierno
puede afectar el tamaiio de las ciu-
dades a través de mejoras en la edu-
cacién indicando que un aumento
en el nivel de capital humano de
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la economia conduce a un mejor
grado concentracién; por lo que
respecta a los costos de transpor-
te y de congestion indica que son
endogenizados, de tal forma que el
gobierno estudia cudles son los tra-
bajadores a los que va a contratar
para mejorar las comunicaciones
entre ciudades, asi como el trans-
porte urbano o los recursos que se
van a destinar a crear parques etc,
dentro de las ciudades que permitan
a la economia alcanzar el equilibrio
de largo plazo que proporcione un
mayor nivel de bienestar a los in-
dividuos.

Dado lo expuesto y a manera
de reflexion como resultado del
andlisis tedrico-empirico presenta-
do, es rescatable mencionar como
premisas principales que, dado un
salario impuesto en las ciudades,
éstas crecerdn en relacion directa
conforme se aumenta el salario,
dando lugar a su crecimiento, o sea
que a mayor salario mayor creci-
miento de las ciudades y se expe-
rimenta un freno a la inversa. De la
misma forma las ventajas publicas
gubernamentales en las ciudades
son un atractivo para captar nuevos
ciudadanos.

La localizacién industrial con
rendimientos crecientes de escala,
al ser eliminadas las divergencias
de estructura entre una region rica
y una pobre, la concentracion serd
de mayor escala, inclusive puede
llegar a su totalidad para conver-
ger hacia la primera. Asi también el
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objetivo de implementar la politica
de infraestructura, es de generar co-
mercio Inter-regional y no hacia su
exterior para lograr una convergen-
cia regional.

El gobierno por su parte afec-
ta el crecimiento de la ciudad por
medio de la implementacién de me-
joras educativas, puesto que dado
el incremento del nivel de capital
humano, conduce a un mayor nivel
de concentracion regional. Los cos-
tos de transporte y de congestion, al
ser endogenizados, le permite al go-
bierno analizar el control de la co-
municacion y movilidad (transporte
urbano y parques) entre las ciudades
de los trabajadores contratados.

Por lo que respecta a las econo-
mias de aglomeracion dependientes
de las empresas existentes en la mis-
ma ciudad, al discriminar los precios
de la tierra a lo largo del tiempo,
obliga a un grupo inicial de empre-
sas a moverse y posteriormente son
seguidas por otras empresas de la
misma region o ciudad.

Esto induce que lo expuesto
bajo ente contexto de modelizacién
tedrico-empirico, orille a conside-
rar una posible aplicacion prictica
especifica a un caso concreto de
estudio del cual se habria de obser-
var su comportamiento real en sus
resultados.
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